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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Hauptstralle 85“ in Rheinhausen

1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Rheinhausen plant die Aufstellung des Bebauungsplans , Haupt-
stralle 85“ im Ortsteil Niederhausen. Das Plangebiet umfasst etwa 0,2 Hektar
und soll als allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen werden. Auf den zwei
geplanten Grundstiicken ist Platz fiir je zwei Wohneinheiten. Der Geltungsbe-
reich besteht aus aktuell landwirtschaftlich genutzten Flachen und liegt an der
durch Rheinhausen verlaufenden Hauptstrafle (L 104) im Ortsteil Niederhau-
sen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Auswirkungen der auf das
Gebiet einwirkenden Schallquellen zu erheben und zu beurteilen.

Folgende Schallquellen sind zu untersuchen:

o Gewerbequellen im Siden: Feuerwehr, Bauhof, Musikverein
o StraBenverkehr: HauptstraRe (L 104) und Ringsheimer StralSe (K 5122)

Die Beurteilungsgrundlagen sind die DIN 180052 sowie die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)® mit den darin genannten Regelwerken
und Richtlinien. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungs- bzw. Richtwerte
sind SchallschutzmaBnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

o Erarbeiten eines Rechenmodells anhand von Literaturangaben und der
Vorort-Erfassung sowie die Bestimmung der Abstrahlung aller relevanten
Schallquellen

o Ermittlung der Beurteilungspegel an der angrenzenden Bebauung

o Konzeption von Minderungsmalinahmen zur Einhaltung der zuldssigen Ori-
entierungs-/Richtwerte

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten
Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse

1 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.
2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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2.1

Unterlagen

Projektbezogene Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

@)

2.2

Bebauungsplan Entwurf ,Hauptstralle 85“ der Gemeinde Rheinhausen,
MaBstab 1:500, digital, Stand: September 2023.

Abbildung des Flachennutzungsplan erstellt von fsp.stadtplanung.
Flachennutzungsplan des Gemeindeverwaltungsverbands (GVV) Kenzingen
— Herbolzheim; Stand: 05.02.2018.

Vorort-Erfassung der freiwilligen Feuerwehr Rheinhausen am 24.02.2022.
Angaben zur geplanten Auslastung seitens des Auftraggebers.

Gesetze, Normen und Regelwerke

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfeh-
lungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohofen
und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen - 6. tGber-
arbeitete Auflage.

Beat. W. Hohmann2014: Musik und Horschaden. Informationen fir alle, die
Musik spielen oder héren. Luzern.

Bundesumweltamt GmbH (AT) (2013): Praxisleitfaden Schalltechnik in der
Landwirtschaft. Wien.

DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. 2023.

DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung. 2023.

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfillung der Anforderungen. 2018.

DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerau-
schimmissionen im Freien - Qualitatsanforderungen und Priifbestimmun-
gen. 2006.

DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigenschaften —Teil 4: Schalllibertragung
von Raumen ins Freie (ISO 12354-4:2017); Deutsche Fassung EN ISO 12354-
4:2017. 2017.

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). 1999.
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Knothe, Ekkehard; Busche, Hans-Joachim (2000): Leitfaden zur Prognose
von Gerauschen bei der Be- und Entladung von Lkw. Gerdauschemissionen
und -immissionen bei der Be- und Entladung von Containern und Wechsel-
bricken, Silofahrzeugen, Tankfahrzeugen, Muldenkippern und Miillfahr-
zeugen an Millumladestationen.

Kramer, Erich; Kdmpfer, Helmut; Weiser, Karsten (1999): Technischer Be-
richt Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerdauschemissionen und -immissio-
nen von Tankstellen. Wiesbaden: Hessische Landesanst. flir Umwelt.

Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichun-
gen fir die kommunale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

Lenkewitz, Knut; Mdller, Jirgen (2005): Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelan-
denvon Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten. Wiesbaden: HLUG.

Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018):
Stadtebauliche Larmfibel - Hinweis flr die Bauleitplanung.

Probst, Wolfgang (2006): Gestaltung larmarmer Fertigungsstatten in me-
tallverarbeitenden Betrieben. Bremerhaven: Wirtschaftsverl. NW Verl. fir
Neue Wiss.

Richtlinien flir den Larmschutz an Strallen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz
der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Aus-
gabe 2019.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekannt-
machung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft
getreten am 9. Juni 2017.

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S.1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. Novem-
ber 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. 1976.

VDI 2719 Schalldammung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen.
1987.

VDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanla-
gen. 2012.
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3 Beurteilungsgrundlagen
Zur Beurteilung der Situation werden folgende Regelwerke angewendet:

o Die DIN 180052 wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfah-
rens angewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fir alle
Larmarten.

o Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV? fiir den Verkehrslarm ein weiteres Abwa-
gungskriterium dar.

o Fir Gewerbebetriebe mit allen dazugehérenden Schallimmissionen ist die
TA Larm* heranzuziehen. Die TA Larm gilt fir Anlagen im Sinne des BIm-
SchG. Die TA Larm ist im Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es
sollte jedoch im Rahmen der Abwagung gepriift werden, ob deren Anfor-
derungen eingehalten werden kénnen.

1 DIN 18005 Schallschutz im Stidtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

4 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3290/1 - 8. September 2023
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3.1 Anforderungen der DIN 18005

Das Beiblatt 1 der DIN 18005-1! enthalt schalltechnische Orientierungswerte
flr die stadtebauliche Planung.

Tabelle 1 — Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietsnutzung Orientierungswert in dB(A)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 55/50
Kerngebiete (MK) 63 53/45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohn-
gebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50/ 45
Urbane Gebiete (MU)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 /40
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 /40
Reine Wohngebiete (WR) 50 40/ 35

Der jeweils niedrigere Nachtwert gilt fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm,
der héhere fir Verkehrslarm.

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von
Schallquellen (Verkehrs-, Gewerbe- und Freizeitlarm, etc.) jeweils fiir sich allein
mit den Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese Betrach-
tungsweise lasst sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammensetzung
und der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen Larm-
quelle begriinden.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau — Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2023.
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3.2 Weitere Abwagungskriterien im Bebauungsplanverfahren

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 stellen die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV? ein weiteres Abwagungskriterium fir die verkehrlichen
Schallimmissionen dar. Die ,Stadtebauliche Larmfibel“® fihrt hierzu folgendes
aus:

Fir die Abwdgung von Ldrmschutzmafinahmen im Bebauungsplan ist die
16. BImSchV insofern von inhaltlicher Bedeutung, als bei Uberschreitung von
»Schalltechnischen Orientierungswerten” der DIN 18005-1 Beiblatt 1 mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV eine weitere Schwelle, ndmlich die Zu-
mutbarkeitsgrenze erreicht wird.”

Tabelle 2 — Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

Krankeqhauser, Schulen, Kurheime und 57 47

Altenheime

Wohngebiete 59 49

KerrT-, Dorf- und Mischgebiete, Urbane 64 54

Gebiete

Gewerbegebiete 69 59

Zur Problematik der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren im Zusam-
menhang mit der Anwendung der DIN 18005 fihrt Kuschnerus (2010)* auRer-
dem folgendes aus: Von praktischer Bedeutung ist die DIN 18005 vornehmlich
fir die Planung neuer Baugebiete, die ein storungsfreies Wohnen gewahrleis-
ten sollen. ,Werden bereits vorbelastete Gebiete (iberplant, die (auch) zum
Wohnen genutzt werden, kénnen die Werte der DIN 18005 hdufig nicht einge-
halten werden. Dann muss die Planung zumindest sicherstellen, dass keine stdd-
tebaulichen Missstéinde auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geadndert worden ist.

3 Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2018): Stadtebauliche Lirm-
fibel - Hinweis fiir die Bauleitplanung.

4 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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in der Rechtsprechung des BVerwG die Tendenz ab, die Schwelle der Gesund-
heitsgefahr, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, bei ei-
nem Dauerschallpegel von 70 dB(A) am Tag [und 60 dB(A) nachts] anzusetzen”.

In ,Auflenwohnbereichen [...] kénnen im Einzelfall auch héhere Werte als
55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn das Wohnen im Freien ist
nicht in gleichem MafSe schutzwiirdig wie das an die Gebdudenutzung gebun-
dene Wohnen. ,,Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen unter Iirmmedizini-
schen Aspekten tagsiiber” scheidet allerdings eine angemessene Nutzung von
AufSenwohnbereichen bei (Dauer-)Pegeln von mehr als 62 dB(A) aus.”

3290/1 - 8. September 2023
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3.3 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Zur Beurteilung der gewerblichen Schallimmissionen werden die Immissions-
richtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)* her-
angezogen. Folgende Immissionsrichtwerte sollen wahrend des reguldren Be-
triebes nicht Gberschritten werden:

Tabelle 3 — Immissionsrichtwerte der TA Lérm, aufSerhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)
tags (6-22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) Urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45
e) Allgemeine Wohngebiete 55 0
und Kleinsiedlungsgebiete

f) Reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhau- 45 35

ser, Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerdauschspitzen den Tagrichtwert
um mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) Uber-
schreiten. Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr,
sonntags 6 bis 9 Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fir die Gebietskate-
gorien e) bis g) ein Zuschlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entspre-
chenden Teilzeit anzusetzen. Fiur die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen
22 und 6 Uhr maligeblich.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Seltene Ereignisse

Bei seltenen Ereignissen an hochstens zehn Tagen oder Nachten eines Kalen-
derjahres konnen folgende Richtwerte auRerhalb von Gebduden angesetzt
werden (betrifft Gebietskategorien b) bis g)):

o tags 70 dB(A)

o nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die o.g. Richtwerte nicht Uber-
schreiten:

o fiir Gebietskategorie b) tags um nicht mehr als 25 dB(A) und nachts um
nicht mehr als 15 dB(A)

o fur Kategorie c) bis g) tags um nicht mehr als 20 dB(A) und nachts um nicht
mehr als 10 dB(A)

3290/1 - 8. September 2023

HEINE + JUD RN



C

HEINE + JUD ]

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Hauptstralle 85“ in Rheinhausen

3.4 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festset-
zungen in den Bebauungsplanen. Innerhalb des Geltungsbereichs ist die Fest-
setzung eines allgemeinen Wohngebietes (WA) vorgesehen.

Abbildung 1 — Auszug aus dem Fldchennutzungsplan?

! Flachennutzungsplan des Gemeindeverwaltungsverbands (GVV) Kenzingen — Herbolzheim —
Rheinhausen- Weisweil; Stand:05.02.2018.

3290/1 - 8. September 2023 10
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3.5 Zusammenfassung der Orientierungs-, Richt- und Grenzwerte

In der folgenden Tabelle sind die jeweiligen Orientierungs-, Immissionsricht-,
bzw. Immissionsgrenzwerte fiir allgemeine Wohngebiete dargestellt.

Tabelle 4 — Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissionsgrenzwerte fiir all-
gemeine Wohngebiete

Regelwerk Orientierungs-, Immissionsricht- und Immissi-

onsgrenzwerte flr allgemeine Wohngebiete

in dB(A)
tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)

DIN 18005 (Verkehr / Gewerbe)? 55 45 /402
TA Larm? 55 404
16. BImSchv® 59 49
AuRenwohnbereiche® 62 -
el o s 0 o

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 Der héhere Wert gilt fur StraRenverkehr, der niedrigere fiir die anderen Larmarten.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

4 MaRgeblich ist die lauteste Nachtstunde.

> Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

& Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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4 Ortliche Situation und Berechnungsgrundlagen

Das Plangebiet liegt an der durch Rheinhausen verlaufenden HauptstraRe
(L 104) im Ortsteil Niederhausen. In Ost-West-Richtung verlauft die Ringshei-
mer Str. Im Norden und Westen schlief3t sich an das Plangebiet Wohnbebauung
an, wahrend im Osten landwirtschaftlich genutzte Flachen angrenzen. In sidli-
cher Richtung befindet sich nur durch ein Wohngebaude getrennt das Feuer-
wehrgeratehaus der ortlichen freiwilligen Feuerwehr. Die Lage der weiteren
Einrichtungen (Bauhof, Musikverein) ist der Abbildung 3 zu entnehmen.

Beruhend auf den folgenden Ausfiihrungen von Herrn Blirgermeister Dr. Jlirgen
Louis zur nordlich gelegenen, ehemaligen Hofstelle (Hauptstralle 83), werden
keine Schallimmissionen diesbezliglich berlicksichtigt:

,Nérdlich des Plangebietes befindet sich eine landwirtschaftliche Hofstelle, die
vor mehreren Jahren mitsamt des landwirtschaftlichen Betriebes aufgegeben
wurde. Von den landwirtschaftlichen Flédchen, die die Hofstelle vormals umge-
ben haben, konnte die Gemeinde Rheinhausen mehr als die Hiilfte kduflich er-
werben und als Bauland ausweisen. Die Gemeinde Rheinhausen strebt an, auch
die Restfldchen einschlieflich der aufgegebenen Hofstelle fiir die weitere Ent-
wicklung von Bauland aufzukaufen. Von einer Wiederbelebung der aufgegebe-
nen Hofstelle ist nicht auszugehen. Flir einen wirtschaftlich sinnvollen Betrieb
fehlen nach dem Kauf wesentlicher Teile der umliegenden Grundstiicke durch
die Gemeinde Rheinhausen die notwendigen landwirtschaftlichen Fléichen um
die Hofstelle.”

! per E-Mail von Herrn Biirgermeister Prof. Dr. Dr. Jiirgen Louis am 05.09.2023.

3290/1 - 8. September 2023
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Abbildung 2 — Lage und Geltungsbereich des Plangebietes’

Angrenzender Bebauungspis
. Anderung und Erweiterung
"Birgerzentrum” in Kraft sei
12.01.2018

%)

1 Bebauungsplan Entwurf ,Hauptstrafe 85“ der Stadt Rheinhausen, Mafistab 1:500, digital,
Stand: September 2023.
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Abbildung 3 — Lageplan?
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: \ Musikverein
: - < Blirgerhaus

Es wirken folgende Schallquellen auf das Plangebiet ein:

Gewerbequellen:
e Feuerwehr
e Bauhof
e Musikverein

StraBenverkehr:
e lLandesstraRe; HauptstraRe, (L 104)
e KreisstralRe; Ringsheimer Stralle, (K 5122)

! Hintergrundgrafik: https://www.geoportal-bw.de
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4.1 Gewerbequellen

Freiwillige Feuerwehr:!

Einsatz (Voll):

Parkplatz: 25 Stellplatze

An- und Abfahrt aller Einsatzfahrzeuge (1x MTW (Transporter), 1x
15'Responder (Pkw), 2x Einsatz-Lkw)

Fahrten Traktor vom Bauhof als Unterstlitzung der Feuerwehr

Pro Ein- und Ausfahrt |duft flir eine Minute die Liftung an Nordseite
des Gebadudes?

60 min Abristen der Einsatzfahrzeuge in der Halle, bei gedffnetem Tor
25 Pkw fahren ab

Es wird ein Einsatz tags und ein Einsatz in der lautesten Nachtstunde® be-
ricksichtigt.

Einsatz (First Responder):

2 Pkw fahren an

Abfahrt First Responder (Pkw)

Anfahrt First Responder (Pkw)

30 min aufraumen bei ge6ffnetem Hallentor
2 Pkw fahren ab

Es werden tags zwei Einsatze flir den First Responder berticksichtigt.

Ubung (Aktive):

2 Stunden im Tagzeitraum

25 Teilnehmer — Kommunikation von 13 Sprechenden wahrend der
Ubung

15 Pkw fahren zwischen 18 und 19 Uhr an

15 Pkw fahren zwischen 22 und 23 Uhr ab

Es werden alle Fahrzeuge raus- und reingefahren

Liftung lauft je 1 min pro Ausfahrt

Fahrzeuge im Leerlauf wahrend der Ubung

Notstromaggregat lduft wihrend der Ubung fiir 1 Stunde

L Erhoben am 24.02.2022.

2 Luftung ist momentan nicht installiert, wird aber beriicksichtigt, da deren Installation geplant

ist.

3 Nachts wird unterstellt, dass der Einsatz langer als eine Stunde dauert, deshalb wird nur die
halbe Anzahl der Pkw-Bewegungen und die Halfte der Zeit fiir das Abristen bericksichtigt.

3290/1 - 8. September 2023
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e Arbeiten mit Schere und Spreizer wiahrend der Ubung! fiir 1 Stunde
e Ubungen finden parallel vor den Hallentoren und vor dem Bauhof
statt.

Ubung (Jugend):

e 2 Stunden im Tagzeitraum

e 20 Jugendliche — Kommunikation von 10 Sprechenden wahrend der
Ubung 10 Pkw zwischen 17 und 18 Uhr (Anfahrt Betreuer und Jugend-
liche werden gebracht)

e Ubung wie Ubung der Aktiven

e 10 Pkw zwischen 20 und 21 Uhr (Abfahrt Betreuer und Jugendliche
werden abgeholt)

Im Sinne einer ,worst case” — Betrachtung werden Ubungen der aktiven Feu-
erwehr und der Jugend an einem Tag berlicksichtigt.

Bauhof:?
Betriebszeiten 07%° — 12% Uhr und 13%° - 1630 Uhr

e 5 Anfahrten Mitarbeiter zwischen 6°° und 7% Uhr, 5 Abfahrten und 5
Anfahrten zwischen 12% und 13% Uhr, 5 Abfahrten nach 163° Uhr

e 5 An- und Abfahrten Schlepper tags

e 10 An- und Abfahrten mit beiden Pkw

e 1 Ab- und Anfahrt je Rasenmaher (5 Rasenmaher vorhanden)

e 2 An- und Abfahrten Transporter

e 2 Stunden Hochdruckreiniger auf Waschplatz

e 1 Stunde Traktor-Rangieren auf Hof

e 1 Stunde Blecharbeiten bei gedffnetem Tor

Winterdienst:

e Tags im reguldren Dienst inbegriffen
e In der lautesten Nachstunde 1 x Ab- und Anfahrt Schlepper; 4 x Ab-
und Anfahrt Pkw

Musikverein:?

e 1839-1930 Uhr Probe Jugend (20 Personen)
e 209 — 229 Uhr Probe Orchester (40 Personen)

1 Aktuell nicht vorhanden, wird aber perspektivisch beriicksichtigt.
% Erhoben am 24.02.2022.
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Abbildung 4 — Lage der Gewerbe-Schallquellen und Immissionsorte?

—
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Musikverein
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Fahrweg Transporter
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. Lftung
. Ubung am Pkw
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! Hintergrundgrafik: https://www.geoportal-bw.de
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4.2 StraRenverkehr

Nachfolgende Abbildung zeigt eine Ubersicht der untersuchten StrakRen sowie
deren zuldssige Hochstgeschwindigkeit.

—

Abbildung 5 — Lageplan StrafSsenverkehr®

... | Legende
) [ ] Hauptgebaude -
I:l Nebengebaude

== == (Geltungsbereich

Emission Strale

& Immissionsort

D Baufenster

®  Knotenpunkt

! Hintergrundgrafik: https://www.geoportal-bw.de
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5 Bildung der Beurteilungspegel

5.1 Verfahren - TA Larm

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm! beschriebenen Ver-
fahren ,detaillierte Prognose” ermittelt. Zur Bestimmung der kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Basis von Literaturangaben sowie Anga-
ben zur Auslastung seitens des Auftraggebers erarbeitet.

Entsprechend den einschldgigen Regelwerken und Verordnungen werden nur
die Tatigkeiten auf dem Betriebsgelande betrachtet und den Richtwerten ge-
genlibergestellt. Sobald sich ein Fahrzeug im o6ffentlichen Stralenraum befin-
det, unterliegt es einer gesonderten Betrachtung und Beurteilung.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdausche werden unter Beriicksichtigung
der Einwirkdauer sowie besonderer Gerauschmerkmale (Ton- und Impulshal-
tigkeit) zum Beurteilungspegel zusammengefasst. Die Beurteilungspegel wer-
den nach dem Verfahren der TA Larm nach folgender Gleichung bestimmt:

N
Lr - 10 . Ig |:Ti Z -I-J . 100:1(|—Aeq,j - Cmet + KT,] + K|’j + KR,j) dB(A)
r
=1

Mit:

T Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T Teilzeit j

N Zahl der gewahlten Teilzeiten

Laeg,j Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Crnet meteorologische Korrektur

Kt Zuschlag flr Ton- und Informationshaltigkeit

Kij Zuschlag flr Impulshaltigkeit

KR, Zuschlag flr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

3290/1 - 8. September 2023
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5.2 Verfahren - StralRenverkehr (RLS-19)

Emissionsberechnung

Der maRgebende Wert fiir den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspe-
gel. Die Beurteilungspegel wurden fur den Tag (von 6% bis 22° Uhr) und die
Nacht (22% bis 6% Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS-19' werden bei einer zweistreifigen Stral3e Linienschallquellenin 0,5 m
Uber den Mitten dieser Fahrstreifen angenommen. Stehen drei oder vier Fahr-
streifen in eine Fahrtrichtung zur Verfiigung wird die Linienschallquelle 0,5 m
Uber der Trennlinie zwischen den beiden dulRersten Fahrstreifen angenommen.
Bei flinf oder mehr Fahrstreifen liegt die Linienschallquelle 0,5 m Gber der Mitte
des zweitduBersten Fahrstreifens.

In die Berechnung der Schallemissionen des Strallenverkehrslarms gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke fir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw ohne Anhdnger und Busse (Lkw1) fiir Tag
und Nacht

o die Lkw-Anteile (> 3,5 t) fir Lkw mit Anhanger (Lkw2) fiir Tag und Nacht
o die zuladssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw

o die Steigung und das Gefille der StralRe

o die Korrekturwerte fir den StraBendeckschichttyp

Verkehrskennwerte

Westlich des Bebauungsplangebiets verldauft die Hauptstralle (L 104) und nérd-
lich befindet sich die Ringsheimer StraRe (K 5122). Die Berechnung des StralRen-
verkehrslarms erfolgt anhand der RLS-19. Die Verkehrszahlen der wurden dem
Verkehrsmonitoring 2018 (HauptstralRe SVZ-Zahlstellen-Nr.: 77121205; Rings-
heimer StralRe SVZ-Zihlstellen-Nr.: 77121406) entnommen.? Der durchschnitt-
liche tagliche Verkehr (DTV) wurde unter der Annahme einer jahrlichen Steige-
rung von 1 % auf das Prognosejahr 2035 (bei gleichbleibendem Schwerver-
kehrsanteil) hochgerechnet. Den Berechnungen liegen folgende Kennwerte zu-
grunde:

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 20109.

2 Das Jahr 2019 wurde gewihlt um etwaige pandemiebedingte Sondereffekte zu vermeiden.

3290/1 - 8. September 2023
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Tabelle 5 — Verkehrskennwerte (Prognoseverkehr 2035)

StraRe DTV SV-Anteil™* SV-Anteil™” Geschwindig-
Lkwl Lkw?2 keit
tags / nachts® tags / nachts* | Pkw /Lkw1,2
Kfz/24 h % km/h
Hauptstralle 4.406
2,2/11 09/04
Kreisverkehr 2.204 50/ 50
Ringsheimer Str. 2.710 2,1/2,9 1,5/2,1

"Durchschnittlicher taglicher Verkehr, ™ Schwerverkehrsanteil nach Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2

StraBendeckschicht

Die StralRenoberflache geht mit einem Korrekturwert von = 0 dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefille

Fir die Fahrzeuggruppe der Pkw treten keine Gefalle < -6 % und keine Steigun-
gen > 2 % auf, so dass gemall RLS-192 keine Zuschlage zu vergeben sind.

Fiir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 treten keine Gefille < -4 % und keine
Steigungen > 2 % auf, so dass gemaf RLS-19 keine Zuschldge zu vergeben sind.
Mehrfachreflexionen

Ein Zuschlag fir Mehrfachreflexionen gemaR RLS-19 wurde nicht vergeben.

Knotenpunkte

In den relevanten Abschnitten sind keine lichtzeichengeregelten Knoten-
punkte, jedoch ein Kreisverkehr vorhanden. Dementsprechend wurde eine
Knotenpunktkorrektur gemaf RLS-19 vorgenommen.

! Der Schwerverkehr wurde entsprechend den Anhaltswerten der Tabelle 2 der RLS-19 auf den
Tag- und Nachtzeitraum verteilt.

2 Richtlinien fur den Lirmschutz an StraBen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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5.3 Emissionen der maBgeblichen Schallquellen (Gewerbe)

Schallabstrahlung der AuBenbauteile

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist flr die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuBenbauteile die VDI 25712 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zurtickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuRenbauteile anhand der DIN EN 12354-43 ermittelt.

Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhangig nach:

Lwa = Lp,in -C4-R'+10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:
Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuBenbauteils
Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
(o Diffusitatsterm, hier O dB:
o Relativ kleine, gleichférmige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB
o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB
o Grole, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebadude) vor reflektierender Oberflache
5dB
o Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB
o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB
R’ Schallddmm-Mal} des betrachteten Bauteils
S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgroRe So = 1m?

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

2yDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten. August 1976.

3 DIN EN 1SO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebauden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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5.3.1 Pkw Fahrwege

Flr die Zu- und Abfahrten des Pkw (First Responder-Kfz) zu bzw. von dem Feu-
erwehrgebdaude wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel von
49,7 dB(A)*? je Meter angesetzt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Fahrweg First Respo.; Fahrweg First Respo.
Ubung)

5.3.2 Parkplatz (Parkplatzlarmstudie)

Feuerwehr-Parkplatz

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fiir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

Lw=|_wo+KpA+ K|+KD+K5tro+10' Ig (B' N) dB(A)
Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde

Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB

Ki Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit, hier +4 dB

Kb Zuschlag flr den Durchfahranteil, hier +3,01 dB

Kstro Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache, hier 0,5 dB (Fahrgassen: Be-
tonsteinpflaster)

B BezugsgroRe, hier 25 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier tags 0,23, in der lautesten Nachtstunde
1,6 Bewegungen je Stellplatz und Stunde

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 20109.

2 Der angegebene lingenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich entsprechend den RLS-19
fir die Fahrzeuggruppe Pkw bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h.

3 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkh&usern und Tiefgaragen - 6. Giberarbeitete Auflage.
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Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz Feuerwehr)

Bauhof-Parkplatz

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fir Pkw wird nach dem Normalfall (sog.
zusammengefasstes Verfahren) der Parkplatzlarmstudie® wie folgt bestimmt:

Lw = Lwo + Kpa + Ki + Kp + Kstro + 10 - Ig (B - N) dB(A)

Mit:

Lw anlagenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatzes

Lwo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde
Lwo = 63 dB(A)

Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart, hier: Besucher- und Mitarbeiterpark-
platze +0 dB

Ki Zuschlag flr die Impulshaltigkeit, hier +4 dB

Kb Zuschlag flir den Durchfahranteil, hier+ 0 dB

Kstro Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache, hier + 0,5 dB (Fahrgassen: Be-
tonsteinpflaster)

B BezugsgroRe, hier 10 Stellplatze

N Bewegungshaufigkeit, hier tags 0,38; in der lautesten Nachtstunde
0,8 Bewegungen je Stellplatz und Stunde in der lautesten Nacht-
stunde entspricht vier An- und Abfahrten (Winterdienst)

Der in den Anlagen dargestellte Schallleistungspegel fir den Parkplatz bezieht
sich auf den gesamten Parkplatz bei einer Bewegung je Stellplatz und Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Parkplatz Bauhof)

! Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhofen sowie von
Parkh&usern und Tiefgaragen - 6. Giberarbeitete Auflage.
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5.3.3 Lkw Fahrwege und Rangieren

Im Rahmen der Ubungen sowie der Einsitze werden die beiden Einsatz-Lkw be-
wegt. Fir die Zu- und Abfahrt der Lkw wurde in den Berechnungen jeweils ein
langenbezogener Schallleistungspegel von 61,0 dB(A)/ m je Fahrt zugrunde ge-
legt.t?

(Schallquellen im Rechenmodell: Fahrweg Einsatzfahrzeug 1, Fahrweg Einsatz-
fahrzeug 2, Fahrweg Einsatzfahrzeugl Ubung, Fahrweq Einsatzfahrzeug 2
Ubung,)

5.3.4 Traktor Fahrweg und Rangieren

Im Rahmen des Bauhof-Betriebs finden finf An- und Abfahrten mit 62 dB(A)/m?
des Schleppers tags statt. Eine Fahrt wird in der lautesten Nachtstunde ange-
setzt um den Winterdienst abzubilden.

Zusatzlich wird eine Stunde Rangieren auf dem Bauhof Ly 99 dB(A)® angesetzt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Schlepper Rangieren; Fahrweg Schlepper)

5.3.5 Leerlaufgerausche

Die u.U. im Rahmen der Ubung auftretenden Leerlaufgerdusche der beiden Ein-
satz-Lkw, des MTW (Transporter) und des First-Responder-Pkw werden anhand
eines anlagenbezogenen Schallleistungspegels von 94 dB(A)* bzw. 71,5 dB(A)®
beriicksichtigt und Gber eine Einwirkzeit von 4 Stunden zwischen 17% und 21
Uhr angesetzt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Leerlauf Einsatzfahrzeuge, Leerlauf MTW,
Leerlauf First Resp)

! Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 20109.

2 Der angegebene lingenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich entsprechend den RLS-19
fir die Fahrzeuggruppe Lkw2 bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h.

3 Bundesumweltamt GmbH (AT) (2013): Praxisleitfaden Schalltechnik in der Landwirtschaft.
Wien.

4 Knothe, Ekkehard; Busche, Hans-Joachim (2000): Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei
der Be- und Entladung von Lkw. Gerduschemissionen und -immissionen bei der Be- und Ent-
ladung von Containern und Wechselbriicken, Silofahrzeugen, Tankfahrzeugen, Muldenkip-
pern und Millfahrzeugen an Millumladestationen.

> Wert aus eigener Messung (Citroen Berlingo, vom 18.07.2017).
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5.3.6 Transporter Fahrwege und Rangieren

Flr die Zu- und Abfahrt des Mannschaftstransportwagens (MTW) wurde in den
Berechnungen jeweils ein langenbezogener Schallleistungspegel von
56,6 dB(A)/m je Fahrt zugrunde gelegt.'?

(Schallquellen im Rechenmodell: Fahrweg MTW FF, Fahrweg MTW Ubung)

5.3.7 Betriebsgebaude

MalRgebliche Gerdusche sind aus den untersuchten Gebduden der Feuerwehr,
des Musikvereins und des Bauhofes zu erwarten.

Schallabstrahlung der AuBBenbauteile

Nach Anhang A.2.3.3 der TA Larm? ist flr die Ermittlung der Schallabstrahlung
Uber die AuRenbauteile die VDI 2571 heranzuziehen, diese wurde jedoch im
Oktober 2006 zurtickgezogen. Aus diesem Grund wurde die Schallabstrahlung
der AuBenbauteile anhand der DIN EN 12354-4° ermittelt.

Die anlagenbezogenen Schallleistungspegel der einzelnen Bauteile berechnen
sich frequenzabhangig nach:

Lwa = Lp,in - Cs-R' +10 Ig (S/So) dB(A)

Mit:

Lwa anlagenbezogener Schallleistungspegel des AuRenbauteils

Lp,in Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m vor dem Bauteil Innen
Cq Diffusitatsterm, hier 3 dB:

o Relativ kleine, gleichformige Raume (diffuses Feld) vor reflek-
tierender Oberflache 6 dB

L Richtlinien fuir den Larmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.

2 Der angegebene lingenbezogene Schallleistungspegel ergibt sich entsprechend den RLS-19
fir die Fahrzeuggruppe Lkw1 bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h.

3 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.

4VDI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.

> DIN EN ISO 12354-4 Bauakustik — Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden
aus den Bauteileigenschaften — Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie (ISO 12354-
4:2017); Deutsche Fassung EN I1SO 12354-4:2017. November 2017.
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o Relativ kleine, gleichféormige Raume (diffuses Feld) vor absor-
bierender Oberflache 3 dB

o Grole, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durch-
schnittliches Industriegebdude) vor reflektierender Oberflache
5dB

o Industriegebdaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor reflektierender Oberflache 3 dB

o Industriegebaude, wenige dominierende und gerichtet ab-
strahlende Schallquellen vor absorbierender Oberflache 0 dB

R’ Schallddmm-Mal} des betrachteten Bauteils

S/So Flache des betrachteten Bauteils, BezugsgroRe So = 1m?

Die Tore der Fahrzeughallen werden in ge6ffnetem Zustand berticksichtigt. Die
Schallabstrahlung tiber die massiven AuRenbauteile kann erfahrungsgemaR
vernachladssigt werden.

Feuerwehr

Auf dem Dach des Feuerwehrhauses wird die Ausblasoffnung der Abgasabsau-
gung pauschal mit einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von
86,3 dB(A)! und einer Einwirkzeit von 10 Minuten tags und zwei Minuten in der
»lautesten Nachtstunde” bericksichtigt:

In den Fahrzeughallen wird pauschal ein mittlerer Hallen-Innenpegel von
72 dB(A)? beriicksichtigt. Die Vorgange und Tatigkeiten in der Halle werden mit
einer Einwirkzeit von zwei Stunden tags und 30 Minuten in der ,lautesten
Nachtstunde” beriicksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Feuerwehr-Absaugung, Feuerwehr-Tor 1 bis 4)

Bauhof

Werkstattarbeiten der Bauhofmitarbeiter werden mit 60 Minuten bei getffne-
tem Tor (Innenpegel 82,3dB(A)3) innerhalb der Betriebszeiten berticksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Bauhof- Tor)

! eigene Messung an vergleichbarer Anlage vom 21.05.2021.
2 Erfahrungswert.

3 Stundenbezog. Schalleistungspegel 97,36 dB(A) nach Probst, Wolfgang (2006): Gestaltung
larmarmer Fertigungsstatten in metallverarbeitenden Betrieben. Bremerhaven: Wirtschafts-
verl. NW Verl. fiir Neue Wiss.
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5.3.8 Waschplatz

Zwei Stunden Betrieb eines Hochdruckreiniger auf dem Waschplatz tags mit
Schallleistungspegel Lw 93,7 dB(A)* mit einem Tonhaltigkeitszuschlag von 3 dB.

(Schallquelle im Rechenmodell: Waschplatz)

5.3.9 Rasenmaher

An-und Abfahrten der flinf Rasenmaher mit langenbezogenem Schallleistungs-
pegel Ly 55 dB(A)/m?2.

(Schallquelle im Rechenmodell: Fahrweg Rasenmdher)

5.3.10 Notstromaggregat

Wahrend der Feuerwehriibungen lauft ein Notstromaggregat (Schallleistungs-
pegel Lw 97 dB(A)3) fir je eine Stunde.

(Schallquelle im Rechenmodell: Notstromaggregat)

5.3.11 Feuerwehr-Ubung am Pkw

Das Uben mit hydraulischer Schere und hydraul. Spreizer an einer Pkw-Karos-
serie fiir eine Stunde mit einem Schallleistungspegel von Ly 105,7 dB(A)*.

(Schallquelle im Rechenmodell: Ubung am Pkw)

! Kramer, Erich; Kampfer, Helmut; Weiser, Karsten (1999): Technischer Bericht Nr. L 4054 zur
Untersuchung der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen. Wiesbaden: Hes-
sische Landesanst. fir Umwelt.

2 Werte von vergleichbaren Fahrzeugen aus Gutachten P3183.
3 Benzin-Stromerzeuger Wiirth WSE 6000; 7,5kW.

4 Erfahrungswert aus vergleichbarer Untersuchung.
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Musikverein

Aus dem Schallleistungspegel Orchester Ly 90 dB(A)* wird nach der VDI 2571
der Innenpegel wie folgt berechnet:

L = Lw + 14 + 10 Ig (T/V) dB(A)

Mit:

L Pegel im Innern

Lw Schallleistungspegel; hier: 90 dB(A)
Nachhallzeit T=ca. 2 s

\Y Volumen, hier: 1.578 m3

Flir das Orchester wird ein ermittelter Innenpegel von 75,1 dB(A) bzw. fiir das
Jugend-Orchester 72,1dB(A) angesetzt. Die Fenster wurden im Sinne einer
worst-Case-Betrachtung wahrend den Proben als stets ge6ffnet beriicksichtigt.

(Schallquellen im Rechenmodell: Musikverein-Fenster-Jugend, Musikverein-
Fenster-Orchester)

! Beat. W. Hohmann2014: Musik und Hoérschaden. Informationen fiir alle, die Musik spielen
oder hoéren. Luzern.

2 DI 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.
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5.3.12 Kommunikation im Freien

Es werden die Kommunikationsgerdusche von 25 Personen der Ubungsveran-
staltung der Aktiven (19% —21% Uhr) und 20 Personen der Ubung der Jugend-
abteilung (18% — 20° Uhr) berticksichtigt.

Die Kommunikationsgerdausche wurden nach dem Verfahren der VDI 3770*
nach folgender Formel ermittelt:

LWA = LWAeq, Person + 10 N Ig (I’l) + ALl dB(A)
Mit:

Lwaeg, Person ~ @anlagenbezogener Schallleistungspegel fir 1 Person;
hier: 75 dB(A) (,,sprechen sehr laut”)

n Anzahl der Personen; hier: Jugend: 10; Aktive: 13 Personen spre-
chend?
AL Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, ALi=9,5—-4,5 - Ig (n);

Jugend: 5 dB; Aktive: 4,5 dB

(Schallguelle im Rechenmodell: Ubung Jugend, Ubung Aktive)

1vDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September 2012.

2GemaR VDI 3770 werden 50 % der anwesenden Personen als gleichzeitig sprechend angesetzt.
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5.4 Spitzenpegel

Malgeblich sind Gerduschspitzen durch Vorgange im Freien. Demnach ist mit
folgenden Schallleistungspegeln fiir Einzelereignisse zu rechnen:

o Rufen normal 86 dB(A)!

o Turenschlagen Pkw 97,5 dB(A)?
o SchlieRen Kofferraum 99,5 dB(A)!
o Betriebsbremse Lkw 108 dB(A)?

1vDI 3770 Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen. September 2012.

2 Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (2007): Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berech-
nung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen - 6. liberarbeitete Auflage.

3 Lenkewitz, Knut; Miiller, Jurgen (2005): Technischer Bericht zur Untersuchung der Geradusche-
missionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbeson-
dere von Verbrauchermarkten. Wiesbaden: HLUG.
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5.5 Ausbreitungsberechnung

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis
der DIN ISO 9613-2! und RLS-19%. Das Modell beriicksichtigt:

o die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stliitzmauern, Hausfassa-
den oder anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde
bis zur 3. (Gewerbe)/ 2. (StraBe) Reflexion

o Pegelanderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption

Pegelanderungen aufgrund der Boden- und Meteorologiedampfung, es
wird fiir den gesamten Untersuchungsraum ein Bodenfaktor von 0,35
(0,0 = schallhart; 1,0 = schallweich) bericksichtigt

o Pegelanderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten
(Mehrfachreflexionen und Abschirmungen)

o einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperatu-
rinversion, die beide die Schallausbreitung fordern

o Die Minderung durch die meteorologische Korrektur Cmet wurde im Sinne
einer ,,Worst Case“-Betrachtung mit 0 dB(A) angesetzt.

Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den Larmkarten im Anhang darge-
stellt. In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Hohe von 8 m liber Geldnde
(ca. 2. 0G) wurden die Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet
berechnet und die Isophonen mittels einer mathematischen Funktion (Bezier)
bestimmt. Die Farbabstufung wurde so gewahlt, dass ab den hellroten Farbto-
nen die Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Larm bzw. Orientierungswerte der
DIN 18005 fiir allgemeine Wohngebiete (WA) tberschritten werden.

Die Larmkarten konnen aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen und Reflexi-
onen nur eingeschrankt mit Pegelwerten aus Einzelpunktberechnungen vergli-
chen werden. Maldgeblich fiir die Beurteilung sind die Ergebnisse der Einzel-
punktberechnungen.

1 DIN 1SO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien - Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren (1ISO 9613-2: 1996). Oktober 1999.

2 Richtlinien fur den Lirmschutz an StraRen (RLS-19). Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der
Verabschiedung der Anderung der 16. BImSchV, Ausgabe 2019.
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5.6 Qualitat der Prognose

Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse
der schalltechnischen Untersuchung:

o Die Angaben zu den Emissionsansatzen basieren auf einer Maximalauslas-
tung (,,Worst Case“-Ansatz):

e Den Lkw wird unterstellt, dass diese beim Rickwartsfahren/-rangieren
akustische Rickfahrwarneinrichtungen einsetzen.

e Die Ubungsveranstaltungen der Aktiven und der Jugend werden an ei-
nem Tag beriicksichtigt.
e Werkstattarbeiten am Bauhof werden mit ge6ffnetem Tor bericksich-
tig.
o Die Berechnungen der Schallimmissionen wurden mit dem EDV-Programm

SoundPlan in der Version 8.2 durchgefiihrt. Das Programm erfillt die Qua-
litatsanforderungen der DIN 45687*.

Mit den gewahlten Ansatzen befinden sich die in dieser Untersuchung ermittel-
ten Beurteilungspegel voraussichtlich an der oberen Grenze der zu erwarten-
den Schallimmissionen.

1 DIN 45687 - Akustik - Software-Erzeugnisse zur Berechnung der Geraduschimmissionen im
Freien - Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen. Mai 2006.
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Gewerbe

Die Beurteilung erfolgt mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm®. Es treten
folgende Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung auf:

Tabelle 6 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung, ausgewcdihlte Immis-
sionsorte

Immissionsort Beurteilungs- Immissions- Uber-
pegel richtwert schreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

1001 7.06 46 / 38 -/-

1002 ;.06 43 /36 -/-

55/40
1003 2.06 44 / 34 -/-
1004 .06 42 /34 -/-

Die Beurteilungspegel betragen bis 46 dB(A) tags und bis 38 dB(A) nachts. Die
Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags und nachts eingehalten.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen A6 bis A22 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in den Karten 1 und 2 dargestellt.

Spitzenpegel

An der geplanten Bebauung werden im unglinstigsten Fall Pegelspitzen bis
65 dB(A) tags und bis 52 dB(A) nachts im allgemeinen Wohngebiet erreicht. Die
Forderung der TA Larm, dass Maximalpegel die Immissionsrichtwerte tags um
nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten
sollen (allgemeine Wohngebiete: 85 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts), wird er-
fallt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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6.2 StraBenverkehr

Die Beurteilung erfolgt mit den Orientierungswerten DIN 18005. Es treten fol-
gende Beurteilungspegel an der umliegenden Bebauung auf:

Tabelle 7 — Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung, ausgewdihlte Immis-
sionsorte

Immissionsort Beurteilungspegel Immissionsrichtwert Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB

tags / nachts

1001 1.06 65 /57 10/12

1002 ;.06 62 /54 7/9
55/ 45

1003 ;.06 60 /52 5/7

1004 ;.06 61/53 6/8

Die Beurteilungspegel betragen bis 65 dB(A) tags und bis 57 dB(A) nachts. Die
Orientierungswerte werden tags um 10 dB und nachts um 12 dB lberschritten.

Als weiteres Abwagungskriterium kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV? herangezogen werden. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zu-
mutbarkeit dar. Die Immissionsgrenzwerte (59 dB(A) tags / 49 dB(A) nachts) fir
Wohngebiete werden tags um 6 dB und nachts bis rund 8 dB lberschritten.

Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdahrdung® von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts werden tags und nachts nicht Gberschritten.

Es werden MalRnahmen zum Schallschutz gegentiber den Emissionen des Stra-
Renverkehrs erforderlich.

Die detaillierten Ergebnisse konnen den Anlagen A27 bis A28 entnommen wer-
den. Die Pegelverteilung ist in den Karten 3 und 4 dargestellt.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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7 Diskussion von SchallschutzmaRnahmen

Die Orientierungswerte der DIN 18005* werden im Plangebiet durch die Schall-
immissionen des StralRenverkehrs tiberschritten. Als weiteres Abwagungskrite-
rium kdnnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? herangezogen wer-
den. Diese Grenzwerte stellen die Schwelle der Zumutbarkeit dar. Die Grenz-
werte werden ebenfalls iberschritten. Die sogenannte ,Schwelle der Gesund-
heitsgefahr3, bei der verfassungsrechtliche Schutzanforderungen greifen, wird
bei Dauerschallpegeln von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzt. Die
Beurteilungspegel durch den StraBenverkehr (sowie die Schallimmissionen des
Gesamtlarms) liegen unterhalb der Schwelle der Gesundheitsgefahr.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Grenzwerte der 16. BImSchV werden SchallschutzmaBBnahmen erforderlich.

Neben den Festsetzungen hinsichtlich der akustischen Dimensionierung der
Umfassungsbauteile der Gebaude sind im Bebauungsplan auch Aussagen zum
Schutz der AuRenwohnbereiche (Balkone, Terrassen, Hausgdrten etc.) und zu
Liftungseinrichtungen fir Schlafraume zu treffen.

7.1 Aktive SchallschutzmaRnahmen

Ein aktiver Schutz (Wande, Walle) ist grundsatzlich passiven MaRnahmen
(Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen. Zum vollstandigen Schutz aller Ge-
schosse musste durch einen aktiven Schallschutz in Form von Wanden oder
Waillen zumindest die Sichtverbindung zwischen dem jeweiligen betroffenen
Gebdude und der Schallquelle unterbrochen werden. Im vorliegenden Fall
miusste das Bauwerk um die ErschlieBung der Grundstiicke sicherzustellen un-
terbrochen sein, wodurch die Wirksamkeit erheblich leiden wiirde. Weiterhin
problematisch sind die erforderlichen Uberstandslangen des Schallschutzes,
die sich aulBerhalb des Geltungsbereichs erstrecken missten. Sind Larmschutz-
wande aus stadtebaulichen, bautechnischen oder baurechtlich (grenzstandi-
gen) Grinden nicht umsetzbar, ist ein passiver Schallschutz an den Gebauden
vorzusehen.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist.

3 Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.
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7.2 Passive SchallschutzmafBnahmen

Als passiver Schallschutz sind bauliche MalRnahmen wie Schallschutzfenster
und Luftungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrissgestaltung zu nen-
nen. Dabei gilt, dass:

o weniger schutzbedirftige Raume, wie Abstellraume, Kiiche und Badezim-
mer, sich an den larmbelasteten Seiten befinden sollten

o schutzbediirftige Raume (Schlaf- und Aufenthaltsraume) zur larmabge-
wandten Seite hin orientiert werden sollten

Anforderungen an den Schutz gegen AuRenlarm (DIN 4109)

Der Nachweis der erforderlichen Schallddmm-Malie der AuRRenbauteile erfolgt
im Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell glltigen DIN 4109. Im
vorliegenden Fall werden die Larmpegelbereiche der Fassung von Januar 2018
aufgefihrt.

Nach DIN 4109, Abschnitt 7.1, werden fir die Festlegung der erforderlichen
Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniiber dem AuBenldarm verschie-
dene Larmpegelbereiche zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die
vorhandenen oder zu erwartenden ,,maRgeblichen AuBenlarmpegel” zuzuord-
nen.

Der ,maRgebliche AuBenlarmpegel” wird nach DIN 4109 anhand des Ge-
samtpegels aller Schallimmissionen bestimmt.

Die DIN 4109 vom Januar 20182 beriicksichtigt bei der Ermittlung der Larmpe-
gelbereiche den Tagwert (6°° — 22% Uhr) und den Nachtwert (22%° — 6% Uhr).
Der maligebliche AuRenlarmpegel ergibt sich flir den Tag aus dem zugehdrigen
Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB(A) sowie fiir die Nacht aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel, einem Zuschlag von 3 dB(A) und einem Zu-
schlag zur Berlicksichtigung der erhéhten nachtlichen Storwirkung (10 dB(A)
bei Verkehrslarm sowie bei Gewerbe). Der Beurteilungspegel fir Schienenver-
kehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerau-
schen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaRe von
AuBenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern.

GemaR DIN 4109 (2018) sind die AuBenbauteile auf den entsprechend héheren
Wert auszulegen.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

2 DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der An-
forderungen. 2018.
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Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges
der AuBenbauteile! von schutzbediirftigen Raumen ergibt sich unter Berlick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

R'w,ges = La - Kraumart

Mit:

La Malgeblicher AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109-2
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

KRraumart = 35 dB fur Burordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Bliroraume und
Ahnliches

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges sind in Abhangigkeit
vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur
Grundflache des Raumes Ss nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fiir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur mafRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Tabelle 8 — Zuordnung zwischen Lédrmpegelbereichen und mafigeblichem Au-
Benldrmpegel gemdfs DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich | Malgeblicher AuRenlarmpegel

La

in dB
I 55
I 60
i 65
v 70
\" 75
Vi 80

Vil > 80"

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Larmpegelbereiche wurden im Geltungsbereich des Bebauungsplans in
Form einer Rasterlarmkarte (Karte 5) sowie als Einzelpunkte fiir jedes Geschoss
am Rand des Baufensters dargestellt (Anhang A-27 — A28). Im vorliegenden Fall
werden maligebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109 bis 70 dB(A) bzw. maxi-
mal der Larmpegelbereich IV erreicht.

Die Ergebnisse des Einzelnachweises kénnen von den in der Untersuchung aus-
gewiesenen Werten (Larmpegelbereiche) aufgrund von Eigenabschirmung des
Gebdudes, Gebaudestellung, Regelwerke etc. abweichen.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Liftungseinrichtungen

Da die Schalldammung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster
geschlossen sind, muss der Liftung von Aufenthaltsraumen besondere Auf-
merksamkeit gewidmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts Uber
50 dB(A) sind nach der VDI 2719 Schlafraume bzw. die zum Schlafen geeigne-
ten Raume mit zusatzlichen Luftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larm-
abgewandten Seite hin auszurichten. Zur Liftung von Raumen, die nicht zum
Schlafen genutzt werden, kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster
zugemutet werden (StoRltftung). Nach DIN 18005 Beiblatt 12 ist bei Beurtei-
lungspegeln nachts lGber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffneten Fenstern
ein ungestorter Schlaf nicht mehr moglich.

Abbildung 6 — Kennzeichnung Liiftungseinrichtungen (hellrot: Pegelwerte
nachts > 50 dB(A)), Rechenhéhe 8 m iiber Geldnde?

LY VA
Pegelwerte
t in dB(A)

u <= 50
50 <

Legende
au{  [[] Hauptgebaude

— | |: Nebengebaude

== ==  Geltungsbereich

j — Emission Stralke

D Baufenster
[

1vDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und anderen Zusatzeinrichtungen. August 1987.

2 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

3 Hintergrundgrafik: https://www.geoportal-bw.de
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Im Baugenehmigungsverfahren kann gegebenenfalls von den erforderlichen
Luftungseinrichtungen abgewichen werden (larmabgewandte Seite). Einzel-
nachweise im Baugenehmigungsverfahren konnen erforderlich werden.

AuBRenwohnbereiche

Neben den Nutzungen innerhalb der Gebaude sind fiir den Tagzeitraum auch
die AuRenwohnbereiche (AWB) wie Terrassen, Balkone, etc. zu schitzen. Ent-
sprechend Kuschnerus (2010)* sind zumindest bei Beurteilungspegeln von liber
62 dB(A) tags auch fiir die Auenwohnbereiche SchallschutzmaBnahmen zu er-
greifen. Zu den moglichen MalBnahmen zadhlen u.a. verglaste Balkone (Loggien),
Wintergarten oder Gabionenwande in Garten.

Abbildung 7 — Kennzeichnung Schutz der Aufsenwohnbereiche (rot: Pegelwerte
tags > 62 dB(A)), Rechenh6he 8 m (iber Geldnde?

T . N

L \'\ '

ey . In' If
T = = L

[

Pegelwerte
in dB(A)

<= B2

62 <l

:}' Legende

[ [ Hauptgebaude
[ ] Nebengebaude
= == (Geltungsbereich

m— Emission StralRe

D Baufenster
II-

I

! Kuschnerus, Ulrich (2010): Der sachgerechte Bebauungsplan: Handreichungen fiir die kom-
munale Praxis. Bonn: vhw-Verlag Dienstleistung.

2 Hintergrundgrafik: https://www.geoportal-bw.de
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8 Stadtebauliche Beurteilung

Auswirkungen des Plangebiets auf die bestehende Bebauung

Durch den Quell- und Zielverkehr des Neubaugebietes entsteht zusatzlicher
Verkehr auf der ErschlieBungsstrae (hier: HauptstraRBe (L 104)). Die Verkehrs-
larmauswirkungen durch den Quell- und Zielverkehr sind im Rahmen des Be-
bauungsplanverfahrens zu betrachten. Im Plangebiet sind maximal vier
Wohneinheiten zuldssig. Entsprechend der Stellplatzverpflichtung ist von ins-
gesamt sechs Kfz-Stellplatze im Plangebiet auszugehen. Die zu erwartende Ein-
wohnerzahl fiihrt zu einer Verkehrszunahme auf der HauptstraRe (L 104), die
in Relation zur veranschlagten Verkehrsdichte (der Hauptstralle (L 104) von
4.406 Kfz/24 h) als vernachlassigbar zu betrachten ist. Es ist von Pegelerh6hun-
gen von unter 1 dB auszugehen. Aus dieser Pegelerhéhung lasst sich kein An-
spruch auf SchallschutzmaBnahmen ableiten.
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9

Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Hauptstralle 85“ in
Rheinhausen kann wie folgt zusammengefasst werden:

Gewerbe

@)

Zur Beurteilung der kiinftigen Situation wurden die Immissionsrichtwerte
der TA Larm* herangezogen. Fiir die geplante Bebauung wurden die Richt-
werte fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts
herangezogen. Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen den Tagricht-
wert um nicht mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um nicht mehr als
20 dB(A) lberschreiten.

Es wurde die Abstrahlung der malRgeblichen Schallquellen bestimmt und
zum Beurteilungspegel zusammengefasst, unter Berlicksichtigung der Ein-
wirkzeit, der Ton- und Impulshaltigkeit und der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg. Grundlage hierfir waren Literaturangaben sowie Anga-
ben seitens des Auftraggebers.

Es treten Beurteilungspegel bis 46 dB(A) tags und bis 38 dB(A) nachts auf.
Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden tags und nachts eingehal-
ten.

Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkriteriums wird er-
fallt.

! Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische

Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Ldrm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503),
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017
B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017.
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Verkehrslarm

o Zur Beurteilung der Situation durch den StralRenverkehr und der Erschlie-
BungsstraRe wurden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir allgemeine
Wohngebiete (tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A)) herangezogen.

o Im Plangebiet treten durch den StraRenverkehr Beurteilungspegel bis
65 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts auf. Die Orientierungswerte fiir allge-
meine Wohngebiete werden bis 10 dB tags und bis 12 dB nachts iberschrit-
ten. Es werden SchallschutzmaBnahmen gegenliber dem StralRenverkehr
erforderlich.

o Zum Schutz vor den Immissionen des StraBenverkehrs werden passive
SchallschutzmalRnahmen vorgesehen. Die erforderliche Luftschalldam-
mung von AuBenbauteilen ergibt sich nach DIN 4109 aus den maligeblichen
Aullenlarmpegeln bzw. Lirmpegelbereichen. Die Bebauung im Plangebiet
liegt maximal im Larmpegelbereich IV nach DIN 4109-12 (2018). Der Nach-
weis der erforderlichen Schallddamm-Malie der AuRenbauteile erfolgt im
Baugenehmigungsverfahren nach der jeweils aktuell giiltigen DIN 4109.

o Fur Auenwohnbereiche sind bei Beurteilungspegeln (Gesamtlarmpegel)
von mehr als 62 dB(A) tags bauliche SchallschutzmalRnahmen vorzusehen.

o Beieinem Mittelungspegel nachts tiber 50 dB(A) sind die Schlafraume bzw.
die zum Schlafen geeigneten Raume mit zusatzlichen Liftungseinrichtun-
gen auszufihren oder zur larmabgewandten Seite hin auszurichten.

StraBenverkehr - Auswirkungen auf die bestehende Bebauung

Durch den Quell- und Zielverkehr des Neubaugebietes entsteht zusatzlicher
Verkehr auf den umliegenden Strallen. Die Verkehrslarmauswirkungen durch
den Quell- und Zielverkehr sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zu
betrachten. Durch die geringe Einwohnerzahl im Plangebiet und die damit ein-
hergehende schwache Zunahme zusatzlicher Fahrzeugbewegungen in Relation
zur Verkehrsdichte auf der HauptstraBe (L 104) ist lediglich eine vernachlassig-
bare Pegelerhhung (deutlich unter einem Dezibel) an der bestehenden Bebau-
ung zu erwarten. Die Betrachtung des Verkehrslarms fallt im vorliegenden Fall
nicht in den Anwendungsbereich der 16. BImSchV3. Aus den dargestellten Pe-
geln lasst sich u. E. kein rechtlicher Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen ab-
leiten.

1 DIN 18005 Beiblatt 1 Schallschutz im Stidtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungs-
werte fir die stadtebauliche Planung. Juli 2023.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

3 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist.
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10 Vorschlage zu Festsetzungen im Bebauungsplan

Folgende grundsatzliche Formulierungen fiir die Festsetzungen im Bebauungs-
plan sind moglich:

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Bei der Errichtung von Gebauden mit schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen
sind zum Schutz vor den Gewerbe-, und Stralenverkehrsimmissionen die Au-
Renbauteile einschlieflich Fenster, Tiiren und Dacher entsprechend den Anfor-
derungen der DIN 4109 ,,Schallschutz im Hochbau - Anforderungen und Nach-
weise” vom Januar 2018 auszubilden.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges
der AuBenbauteile! von schutzbediirftigen Raumen ergibt sich unter Beriick-
sichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Formel?:

R'w,ges = La - Kraumart

Mit:

La Malgeblicher AuRenlarmpegel gemald DIN 4109-2
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und
Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Blirordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:

R’w,ges = 35 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume, Bliroraume und
Ahnliches

! Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’w,ges sind in Abhangigkeit

vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten AuRenflache eines Raumes Ss zur

Grundflache des Raumes Ss nach DIN 4109-2:2018-01 Gleichung (32) mit dem Korrekturwert
KaL nach Gleichung (33) zu korrigieren. Fiir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRgebli-
chen Larmquelle orientiert sind, siehe DIN 4109-2:2018-01, 4.4.1.

2 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.
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Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und mafigeblichem AufSenldrmpegel
gemdfs DIN 4109* Tabelle 7

Larmpegelbereich | Malgeblicher AuRenlarmpegel

La

in dB
I 55
I 60
i 65
v 70
\" 75
Vi 80

Vil > 80"

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die Anforderung an die AuBenbauteile ergibt sich aus den festgesetzten Larm-
pegelbereichen nach DIN 4109. Der Nachweis dafiir ist im Baugenehmigungs-
verfahren fiir die Gebaude/Fassaden, die in den gekennzeichneten Bereichen
(ab Larmpegelbereich Ill) liegen zu erbringen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere AuRenlarmpegel an den Fassaden vorliegen (z.B. aufgrund einer ge-
eigneten Gebaudestellung und hieraus entstehender Abschirmung) kénnen die
Anforderungen an die Schalldammung der AulRenbauteile entsprechend der
Vorgaben der DIN 4109 reduziert werden.

Liiftungseinrichtungen

Fir die Gebaude/Fassaden, die in den gekennzeichneten Bereichen liegen, sind
in den fir das Schlafen genutzten Rdumen, schallgedammte Liiftungselemente
vorzusehen, wenn der notwendige Luftaustausch wahrend der Nachtzeit nicht
auf andere Weise sichergestellt werden kann.

Das Schalldamm-MaR R’wres des gesamten AuRenbauteils aus Wand/Dach,
Fenster, Liftungselement muss den Anforderungen der DIN 4109 entsprechen.

Wird die Liftung durch besondere Fensterkonstruktionen oder andere bauliche
MalBnahmen sichergestellt, so darf ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wah-
rend der Nachtzeit in dem Raum oder den Raumen bei mindestens einem teil-
gedffneten Fenster nicht Giberschritten werden.

1 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018.

3290/1 - 8. September 2023

HEINE + JUD RN

46



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Hauptstralle 85“ in Rheinhausen

Der Einbau von Liftungseinrichtungen ist nicht erforderlich, soweit im Bauge-
nehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass in der Nacht zwischen 22°° und
06°° Uhr ein AuBenliarm-Beurteilungspegel von 50 dB(A) nicht Gberschritten
wird oder der Schlafraum Uber eine larmabgewandte Fassade beliiftet werden
kann.

Orientierung der Aufenthaltsraume

Zum Schutz vor dem Verkehrs- und Gewerbelarm sind dem standigen Aufent-
halt von Personen dienende Rdume (Aufenthaltsrdaumei. S. d. DIN 4109) zu den
larmabgewandten Gebaudeseiten zu orientieren. Sofern eine Anordnung aller
Wohn- und Schlafrdume einer Wohnung an den larmabgewandten Gebaude-
seiten nicht moglich ist, sind vorrangig die Schlafraume den larmabgewandten
Gebadudeseiten zuzuordnen. Wohn-/ Schlafraume in Ein-Zimmer-Wohnungen
und Kinderzimmer sind wie Schlafrdume zu beurteilen.

AuBenwohnbereiche

Zum Schutz vor dem Gewerbe- und Verkehrslarm sind fiir die Gebdude/Fassa-
den in den gekennzeichneten Bereichen AulRenwohnbereiche (z.B. Loggien,
Balkone, Terrassen) von Wohnungen, die nicht mit mindestens einem baulich
verbundenen AuBenwohnbereich zum Blockinnenbereich ausgerichtet sind,
nur als verglaste Vorbauten oder verglaste Loggien zulassig.

Bei den aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen handelt es sich um grundsétzli-
che Vorschlige. Anderungen und Umformulierungen der Festsetzungsvor-
schldge im Textteil des Bebauungsplans sind méglich.
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11 Anhang

Ergebnistabellen

Rechenlaufinformation Gewerbe

Liste der Schallquellen Gewerbe

Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung Gewerbe
Rechenlaufinformation StralRe

Eingangsdaten StraRe

Larmpegelbereiche

Larmkarten

Pegelverteilung Gewerbe tags
Pegelverteilung Gewerbe nachts
Pegelverteilung Strale tags
Pegelverteilung StralRe nachts

Larmpegelbereiche

Verkehrsmonitoring Rohdaten
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Anlage Al - A2
Anlage A3 - A5
Anlage A6 —A22
Anlage A23
Anlage A24 — A26
Anlage A27 — A28

Karte 1
Karte 2
Karte 3
Karte 4
Karte 5

Anlage B1 - B2

HEINE + JUD RN

48



Schalltechnische Untersuchung Anlage A1
Bebauungsplan "Hauptstrale 85" Rheinhausen

- Rechenlaufinformation, Gewerbe -

Projektbeschreibung

Projekttitel: Bebauungsplan "Hauptstral’e 85" Rheinhausen
Projekt Nr.: 3290

Projektbearbeiter: AJ-SeG

Auftraggeber: Gemeindeverwaltung Rheinhausen

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zuldssige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:

Gewerbe: ISO 9613-2: 1996

Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Parkplatze: ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlarmstudie 2007
Luftabsorption: ISO 96131

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0 dB /25,0 dB
Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einfugedampfung

Umgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0 °C

Meteo. Korr. C0(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmet fur Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:  Nein
Beugungsparameter: C2=20,0

Zerlegungsparameter:
Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] Tm
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Bebauungsplan "Hauptstrale 85" Rheinhausen

- Rechenlaufinformation, Gewerbe -

Anlage A2

Max. Differenz Bodendampfung + Beugung

Max. Iterationszahl
Minderung

Bewuchs:

Bebauung:

Industriegelande:

Bewertung:

Geometriedaten

01 Gewerbe.sit

- enthalt:
BE - Bodeneffekt.geo
FOO01 - Hauptstr..geo
001 - Immissionsorte.geo

4

ISO 9613-2
ISO 9613-2
ISO 9613-2

1,0dB

TA-Larm 1998/2017 - Werktag
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

05.09.2023 16:07:38

31.08.2023 15:59:28
31.08.2023 15:59:28
31.08.2023 15:59:28

Q006 - Feuerwehrgebaude.geo

Q007 - Parkplatz Feuerwehr.geo

Q008 - Ubungen Feuerwehr.geo

Q009 - Fahrwege Einsatz.geo

Q010 - Bauhof Gebaude.geo 31.08.2023 16:03:40
Q011 - Parkplatz Bauhof.geo 31.08.2023 15:59:28
Q012 - Schlepper Rangieren.geo

Q013 - Fahrwege Bauhof inkl. WD.geo

Q014 - Waschplatz.geo
Q015 - Musikverein.geo

31.08.2023 15:59:28
31.08.2023 16:03:40

R002 - Gebaude Bestand(Gewerbe).geo

RDGM0999.dgm

31.08.2023 15:18:28

31.08.2023 16:03:40
31.08.2023 15:59:28
05.09.2023 16:07:38
05.09.2023 14:43:32

31.08.2023 15:59:28
05.09.2023 14:06:44

05.09.2023 14:43:32
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Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Liste der Schallquellen, Gewerbe -

Schalltechnische Untersuchung

Anlage A3

Legende

Name
Quelltyp
| oder S
Li

Rw

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Grolke der Quelle (Lange oder Flache)
Innenpegel

Schallddmm-MafR
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fir Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Maximalpegel

Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen

- Liste der Schallquellen, Gewerbe -

Anlage A4

Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz
m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Bauhof-Tor Flache 16 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 74,4 79,4 83,5 84,6 85,2 83,5 81,1 771
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Linie 20 74,0 61,0 0,0 0,0 55,6 59,6 63,6 66,6 69,6 67,6 62,6 57,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung Linie 8 70,0 61,0 0,0 0,0 108,0 50,4 53,4 59,4 62,4 66,4 63,4 57,4 49,4
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Linie 20 74,1 61,0 0,0 0,0 55,6 59,6 63,6 66,6 69,6 67,6 62,6 57,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung Linie 8 70,0 61,0 0,0 0,0 108,0 50,4 53,4 59,4 62,4 66,4 63,4 57,4 49,4
Fahrweg First Resp. Linie 20 62,7 49,7 0,0 0,0 47,6 51,6 53,6 55,6 57,6 55,6 50,6 42,6
Fahrweg First Resp. Ubung Linie 8 58,7 49,7 0,0 0,0 97,5 43,6 47,6 49,7 51,7 53,6 51,6 46,7 38,6
Fahrweg MTW FF Linie 20 69,6 56,6 0,0 0,0 54,5 58,5 60,5 62,5 64,5 62,5 57,5 49,5
Fahrweg MTW Ubung Linie 8 65,6 56,6 0,0 0,0 97,5 50,5 54,5 56,6 58,6 60,5 58,5 53,6 45,5
Fahrweg Rasenméaher Linie 116 75,7 55,0 0,0 0,0 60,5 64,5 66,6 68,6 70,5 68,5 63,6 55,5
Fahrweg Schlepper Linie 102 82,1 62,0 0,0 0,0 63,6 67,6 71,7 74,7 77,6 75,6 70,7 65,6
Fahrweg Traktor FF Linie 35 77,5 62,0 0,0 0,0 59,0 63,0 67,1 70,1 73,0 71,0 66,1 61,0
Fahrweg Transporter Linie 76 75,4 56,6 0,0 0,0 97,5 60,3 64,3 66,3 68,3 70,3 68,3 63,3 55,3
Feuerwehr-Absaugung Punkt 86,3 86,3 0,0 0,0 57,4 66,5 70,1 79,9 81,9 80,3 77,0 63,1
Feuerwehr-Tor 1 Flache 16 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 55,1 64,7 70,1 76,4 75,8 73,7 68,9 59,4
Feuerwehr-Tor 2 Flache 16 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 55,1 64,7 70,1 76,4 75,8 73,7 68,9 59,4
Feuerwehr-Tor 3 Flache 16 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 58,1 67,7 73,1 79,4 78,8 76,7 71,9 62,4
Feuerwehr-Tor 4 Flache 16 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 55,1 64,7 70,1 76,4 75,8 73,7 68,9 59,4
Leerlauf Einsatzfahrzeuge Flache 55 97,0 79,6 0,0 0,0 108,0 78,2 81,2 85,2 90,2 93,2 90,2 84,2 75,2
Leerlauf First Resp Flache 18 71,5 59,0 0,0 0,0 99,5 52,7 55,7 59,7 64,7 67,7 64,7 58,7 49,7
Leerlauf MTW Flache 32 71,5 56,4 0,0 0,0 108,0 52,7 55,7 59,7 64,7 67,7 64,7 58,7 49,7
Musikverein-Fenster-Jugend Flache 13 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 55,5 61,9 66,7 74,4 75,0 74,4 69,3 60,7
Musikverein-Fenster-Jugend Flache 13 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 55,5 61,9 66,7 74,4 75,0 74,4 69,3 60,7
Musikverein-Fenster-Jugend Flache 13 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 55,5 61,9 66,7 74,4 75,0 74,4 69,3 60,7
Musikverein-Fenster-Jugend Flache 13 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 55,5 61,9 66,7 74,4 75,0 74,4 69,3 60,7
Musikverein-Fenster-Orchester Flache 13 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 58,5 64,9 69,7 77,4 78,0 774 72,3 63,7
Musikverein-Fenster-Orchester Flache 13 751 0 83,1 721 0,0 0,0 58,5 64,9 69,7 77,4 78,0 77,4 72,3 63,7
Musikverein-Fenster-Orchester Flache 13 751 0 83,1 721 0,0 0,0 58,5 64,9 69,7 77,4 78,0 77,4 72,3 63,7
Musikverein-Fenster-Orchester Flache 13 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 58,5 64,9 69,7 77,4 78,0 77,4 72,3 63,7
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Name Quelltyp | loder S Li Rw Lw L'w Ki KT LwMax 63Hz 125Hz 250Hz 500Hz 1kHz 2kHz 4kHz 8kHz

m,m? dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Notstromaggregat Punkt 97,0 97,0 0,0 0,0 70,2 79,4 83,4 86,3 90,4 91,4 91,4 85,7
Parkplatz Bauhof Parkplatz 297 77,5 52,8 0,0 0,0 97,5 60,8 72,4 64,9 69,4 69,5 69,9 67,2 61,0
Parkplatz Feuerwehr Parkplatz 1140 84,5 53,9 0,0 0,0 97,5 67,8 79,4 71,9 76,4 76,5 76,9 74,2 68,0
Schlepper Rangieren Flache 519 99,0 71,8 0,0 0,0 108,0 80,5 84,5 88,6 91,6 94,5 92,5 87,6 82,5
Ubung Aktive Flache 824 86,1 56,9 4,5 0,0 86,0 60,2 69,8 75,1 81,5 80,8 78,8 74,0 64,4
Ubung am Pkw Punkt 105,7 105,7 0,0 0,0 67,1 84,2 84,2 95,1 93,0 101,5 100,6 97,3
UbungJugend Flache 824 85,0 55,8 5,0 0,0 86,0 59,1 68,7 74,0 80,4 79,7 77,7 72,9 63,3
Waschplatz Flache 42 93,7 77,5 0,0 3,0 62,0 66,0 74,0 79,0 85,0 87,0 89,0 88,0
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A6

Legende

Schallquelle
| oder S
S

Li

Rw

Lw

L'w

Kl

KT

Ko

Adiv

Agr

Abar
Aatm
dLrefl
dLw (LrT)
dLw (LrN)
KR (LrT)
LrT

LrN

Name der Schallquelle

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Innenpegel

Schallddmm-MafR

Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung

Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhdhung durch Reflexionen

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A7

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
I001-W EG RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,1 dB(A) LrN 37,6 dB(A)
Bauhof-Tor 16 107 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -51,6 1,2 -22,0 -0,5 6,0 -11,8 0,0 15,7
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 86 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,7 1,1 -10,6 -0,4 5,5 -9,0 0,0 1,9 12,7 19,9
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 87 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,8 1,0 -15,0 -0,3 10,1 -6,0 24 12,5
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 82 741 61,0 0,0 0,0 0 -49,3 1,1 -9,9 -0,4 4.8 -9,0 0,0 1,9 13,3 20,4
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 83 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49.4 1,1 -15,2 -0,3 11,1 -6,0 24 13,8
Fahrweg First Resp. 20 78 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,8 0,7 -8,4 -0,3 2,8 -4,3 0,0 1,9 6,3 8,7
Fahrweg First Resp. Ubung 8 73 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,3 0,7 -13,5 -0,1 9,0 -6,0 24 3,0
Fahrweg MTW FF 20 72 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,2 1,0 -7,6 -0,3 2,5 -9,0 0,0 1,9 10,0 17,1
Fahrweg MTW Ubung 8 78 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,8 1,0 -13,3 -0,2 8,7 -6,0 24 9,4
Fahrweg Rasenméaher 116 117 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -52,4 1,0 -8,3 -0,7 3,8 -5,1 1,9 16,1
Fahrweg Schlepper 102 115 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -52,2 1,2 7.4 -0,8 4.6 -5,1 0,0 1,9 24,4 27,5
Fahrweg Traktor FF 35 118 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -52,5 1,3 -19,2 -0,4 11,6 -9,0 0,0 1,9 11,2 18,3
Fahrweg Transporter 76 118 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -52,5 1,1 -16,7 -0,2 9,1 -9,0 1,9 9,2
Feuerwehr-Absaugung 71 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -48,0 1,9 -18,0 -0,3 15,2 -19,8 -14,8 1,9 22,2 25,3
Feuerwehr-Tor 1 16 73 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,2 1,2 -16,9 -0,2 13,7 -9,0 -3,0 1,9 26,5 30,6
Feuerwehr-Tor 2 16 78 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,8 1,2 -16,6 -0,2 12,9 -9,0 -3,0 1,9 25,5 29,6
Feuerwehr-Tor 3 16 82 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -49,3 1,2 -16,1 -0,2 10,7 -9,0 -3,0 1,9 26,2 30,3
Feuerwehr-Tor 4 16 87 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -49,8 1,2 -15,8 -0,3 2,4 -9,0 -3,0 1,9 14,6 18,7
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 83 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -49.4 1,0 -11,1 -0,3 47 -6,0 24 38,3
Leerlauf First Resp 18 77 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -48,8 0,7 -13,5 -0,2 0,8 -6,0 24 6,9
Leerlauf MTW 32 73 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -48,2 1,1 -14,2 -0,2 6,5 -6,0 24 12,8
Musikverein-Fenster-Jugend 13 98 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,8 1,4 -17,5 -0,4 3,7 -12,0 0,0 7,5
Musikverein-Fenster-Jugend 13 102 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,1 1,4 -22,8 -0,6 5,8 -12,0 0,0 3,7
Musikverein-Fenster-Jugend 13 103 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,4 -23,5 -0,6 6,7 -12,0 0,0 3,9
Musikverein-Fenster-Jugend 13 92 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,4 -21,1 -0,4 4,0 -12,0 0,0 4,6
Musikverein-Fenster-Orchester 13 102 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,1 1,4 -22,8 -0,6 5,8 -9,0 6,0 15,8
Musikverein-Fenster-Orchester 13 103 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,4 -23,5 -0,6 6,7 -9,0 6,0 15,9
Musikverein-Fenster-Orchester 13 92 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,4 -21,1 -0,4 4,0 -9,0 6,0 16,7
Musikverein-Fenster-Orchester 13 98 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,8 1,4 -17,5 -0,4 3,7 -9,0 6,0 19,5
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A8

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Notstromaggregat 89 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,5 -17,0 -0,7 12,9 -9,0 4,0 38,6
Parkplatz Bauhof 297 123 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -52,8 1,5 -14,6 -0,2 6,2 -4,3 -1,0 1,9 15,3 16,7
Parkplatz Feuerwehr 1140 91 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -50,2 1,2 -8,7 -0,3 2,6 -6,3 2,0 1,9 24,7 31,2
Schlepper Rangieren 519 101 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -3,5 -0,7 2,7 -12,0 1,9 374
Ubung Aktive 824 94 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -50,5 1,2 -14,6 -0,3 7,6 -9,0 4,0 29,0
Ubung am Pkw 80 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -49,1 1,7 -17,5 -1,1 0,9 -12,0 4,0 32,6
UbungJugend 824 94 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -50,5 1,2 -14,6 -0,3 7,6 -9,0 0,0 24,4
Waschplatz 42 107 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -51,6 1,9 -16,8 -2,2 9,8 -9,0 0,0 28,7
I001-W 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 44,3 dB(A) LrN 37,7 dB(A)
Bauhof-Tor 16 107 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -51,6 1,3 -22,1 -0,5 8,1 -11,8 0,0 17,8
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 86 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,7 1,1 -10,4 -0,3 52 -9,0 0,0 1,9 12,8 19,9
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 87 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,8 1,1 -14,4 -0,3 9,6 -6,0 24 12,7
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 82 741 61,0 0,0 0,0 0 -49,3 1,2 -9,7 -0,4 4,6 -9,0 0,0 1,9 13,4 20,5
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 83 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49.4 1,2 -14,7 -0,2 10,6 -6,0 24 13,9
Fahrweg First Resp. 20 78 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,8 0,8 -8,3 -0,3 2,7 -4,3 0,0 1,9 6,5 8,8
Fahrweg First Resp. Ubung 8 73 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,3 0,8 -13,1 -0,1 8,6 -6,0 2,4 3,0
Fahrweg MTW FF 20 73 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,2 1,1 -7,5 -0,3 2,5 -9,0 0,0 1,9 10,1 17,2
Fahrweg MTW Ubung 8 78 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,9 1,1 -12,9 -0,1 8,2 -6,0 2,4 9,4
Fahrweg Rasenméaher 116 117 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -52,4 0,6 -7,6 -0,6 3,7 -5,1 1,9 16,3
Fahrweg Schlepper 102 116 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -52,2 1,1 7,2 -0,7 4.4 -5,1 0,0 1,9 243 27,4
Fahrweg Traktor FF 35 118 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -52,5 1,1 -18,3 -0,4 11,0 -9,0 0,0 1,9 11,4 18,5
Fahrweg Transporter 76 119 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -52,5 1,0 -15,8 -0,2 8,7 -9,0 1,9 9,5
Feuerwehr-Absaugung 70 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -47,9 1,9 -16,3 -0,3 13,5 -19,8 -14,8 1,9 22,4 25,5
Feuerwehr-Tor 1 16 73 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,2 1,4 -16,3 -0,2 13,0 -9,0 -3,0 1,9 26,6 30,7
Feuerwehr-Tor 2 16 78 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,8 1,4 -15,9 -0,2 12,2 -9,0 -3,0 1,9 25,6 29,7
Feuerwehr-Tor 3 16 83 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -49,3 1,3 -15,3 -0,2 9,9 -9,0 -3,0 1,9 26,3 30,4
Feuerwehr-Tor 4 16 87 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -49,8 1,3 -15,1 -0,2 3,1 -9,0 -3,0 1,9 16,3 20,4
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 84 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -49.4 1,1 -10,9 -0,3 4,5 -6,0 24 38,5
Leerlauf First Resp 18 77 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -48,8 0,8 -13,2 -0,2 1,1 -6,0 24 7,5
Leerlauf MTW 32 73 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -48,3 1,2 -13,9 -0,2 6,2 -6,0 24 12,9
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Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A9

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Musikverein-Fenster-Jugend 13 98 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,8 1,5 -17,2 -0,4 5,5 -12,0 0,0 9,7
Musikverein-Fenster-Jugend 13 102 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -22,7 -0,5 8,4 -12,0 0,0 6,5
Musikverein-Fenster-Jugend 13 103 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -23,4 -0,6 9,3 -12,0 0,0 6,6
Musikverein-Fenster-Jugend 13 92 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -20,9 -0,4 6,2 -12,0 0,0 7.1
Musikverein-Fenster-Orchester 13 102 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -22,7 -0,5 8,4 -9,0 6,0 18,5
Musikverein-Fenster-Orchester 13 103 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -23,4 -0,6 9,3 -9,0 6,0 18,6
Musikverein-Fenster-Orchester 13 92 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -20,9 -0,4 6,2 -9,0 6,0 19,1
Musikverein-Fenster-Orchester 13 98 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,8 1,5 -17,2 -0,4 55 -9,0 6,0 21,7
Notstromaggregat 89 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,5 -16,6 -0,6 12,5 -9,0 4,0 38,7
Parkplatz Bauhof 297 123 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -52,8 0,8 -13,8 -0,2 6,4 4,3 -1,0 1,9 15,7 17,0
Parkplatz Feuerwehr 1140 92 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -50,2 0,9 -8,4 -0,3 2,6 -6,3 2,0 1,9 24,7 31,1
Schlepper Rangieren 519 101 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -3,4 -0,7 2,5 -12,0 1,9 37,4
Ubung Aktive 824 94 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -50,5 1,3 -14,2 -0,3 7.4 -9,0 4,0 29,4
Ubung am Pkw 80 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -49,1 1,7 -17,4 -1,0 1,6 -12,0 4,0 33,5
UbungJugend 824 94 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -50,5 1,3 -14,2 -0,3 7.4 -9,0 0,0 24,8
Waschplatz 42 107 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -51,6 1,8 -16,8 -2,2 9,5 -9,0 0,0 28,3
I001-W 2.0G RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 45,1 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
Bauhof-Tor 16 107 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -51,6 1,4 -21,9 -0,5 9,1 -11,8 0,0 19,0
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 87 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,7 1,2 -9,8 -0,3 49 -9,0 0,0 1,9 13,1 20,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 87 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,8 1,2 -134 -0,2 9,2 -6,0 2,4 13,3
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 82 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -49,3 1,2 -9,3 -0,4 4,5 -9,0 0,0 1,9 13,7 20,8
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 83 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,4 1,2 -13,7 -0,2 10,0 -6,0 2,4 14,4
Fahrweg First Resp. 20 78 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,8 0,8 -7,9 -0,3 2,7 4.3 0,0 1,9 6,9 9,3
Fahrweg First Resp. Ubung 8 73 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,3 0,9 -12,3 -0,1 7,9 -6,0 2,4 3,1
Fahrweg MTW FF 20 73 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,2 1,2 7,2 -0,3 2,6 -9,0 0,0 1,9 10,5 17,6
Fahrweg MTW Ubung 8 78 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,9 1,1 -12,0 -0,1 7,5 -6,0 2,4 9,7
Fahrweg Rasenmaher 116 117 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -52,4 0,7 71 -0,6 3,3 -5,1 1,9 16,5
Fahrweg Schlepper 102 116 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -52,3 1,1 -6,7 -0,7 3,8 -5,1 0,0 1,9 24,2 27,3
Fahrweg Traktor FF 35 119 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -52,5 1,1 -16,6 -0,4 8,7 -9,0 0,0 1,9 10,8 17,9
Fahrweg Transporter 76 119 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -52,5 1,0 -14,3 -0,2 6,8 -9,0 1,9 9,1

Ergebnisnr.: 5

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A10
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Feuerwehr-Absaugung 70 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -47,9 1,9 -13,6 -0,3 11,1 -19,8 -14,8 1,9 22,6 25,7
Feuerwehr-Tor 1 16 73 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,2 1,4 -15,1 -0,2 11,9 -9,0 -3,0 1,9 26,7 30,8
Feuerwehr-Tor 2 16 78 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,8 1,4 -14,5 -0,2 10,9 -9,0 -3,0 1,9 25,7 29,8
Feuerwehr-Tor 3 16 83 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -49,3 1,4 -14,0 -0,2 8,8 -9,0 -3,0 1,9 26,5 30,6
Feuerwehr-Tor 4 16 87 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -49,8 1,4 -13,7 -0,2 4,0 -9,0 -3,0 1,9 18,7 22,8
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 84 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -49,4 1,1 -10,4 -0,3 4,5 -6,0 24 38,9
Leerlauf First Resp 18 78 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -48,8 0,8 -12,5 -0,2 2,5 -6,0 2,4 9,6
Leerlauf MTW 32 73 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -48,3 1,2 -13,2 -0,2 5,9 -6,0 2,4 13,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 98 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,8 1,5 -16,8 -0,4 6,7 -12,0 0,0 11,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 102 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -22,6 -0,5 9,4 -12,0 0,0 7,8
Musikverein-Fenster-Jugend 13 103 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -23,3 -0,6 10,4 -12,0 0,0 7.9
Musikverein-Fenster-Jugend 13 93 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -20,7 -0,4 8,8 -12,0 0,0 10,0
Musikverein-Fenster-Orchester 13 102 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -22,6 -0,5 9,4 -9,0 6,0 19,8
Musikverein-Fenster-Orchester 13 103 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,2 1,5 -23,3 -0,6 10,4 -9,0 6,0 19,9
Musikverein-Fenster-Orchester 13 93 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -20,7 -0,4 8,8 -9,0 6,0 22,0
Musikverein-Fenster-Orchester 13 98 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,8 1,5 -16,8 -0,4 6,7 -9,0 6,0 23,3
Notstromaggregat 90 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -50,0 1,6 -15,7 -0,6 12,0 -9,0 4,0 39,2
Parkplatz Bauhof 297 123 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -52,8 1,0 -12,3 -0,2 4,3 4,3 -1,0 1,9 15,2 16,6
Parkplatz Feuerwehr 1140 92 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -50,3 1,1 1.7 -0,2 2,3 -6,3 2,0 1,9 25,3 31,7
Schlepper Rangieren 519 101 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -51,1 1,2 -3,0 -0,7 2,3 -12,0 1,9 37,6
Ubung Aktive 824 94 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -50,5 1,3 -13,4 -0,2 7,1 -9,0 4,0 29,8
Ubung am Pkw 80 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -49,1 1,7 -16,9 -1,0 4,9 -12,0 4,0 37,4
UbungJugend 824 94 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -50,5 1,3 -13,4 -0,2 7,1 -9,0 0,0 25,2
Waschplatz 42 108 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -51,6 1,8 -15,5 -2,4 9,2 -9,0 0,0 29,1
I002-N EG RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,3 dB(A) LrN 35,0 dB(A)
Bauhof-Tor 16 115 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -52,2 1,2 -21,1 -0,4 6,9 -11,8 0,0 16,9
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 101 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,0 -15,2 -0,3 9,3 -9,0 0,0 1,9 10,7 17,9
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 101 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,0 -16,8 -0,3 9,9 -6,0 2,4 9,1
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 97 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -50,7 1,0 -15,2 -0,3 9,1 -9,0 0,0 1,9 10,9 18,0
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 97 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -50,7 1,0 -17,0 -0,3 11,8 -6,0 2,4 11,3
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A11
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Fahrweg First Resp. 20 92 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 -13,3 -0,2 6,8 4,3 0,0 1,9 4.1 6,5
Fahrweg First Resp. Ubung 8 87 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -49,8 0,6 -15,0 -0,1 9,5 -6,0 2,4 0,3
Fahrweg MTW FF 20 87 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -49,8 1,0 -134 -0,2 6,2 -9,0 0,0 1,9 6,3 13,4
Fahrweg MTW Ubung 8 92 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -50,3 0,9 -14,8 -0,1 8,7 -6,0 2,4 6,4
Fahrweg Rasenmaher 116 125 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -52,9 1,1 -10,5 -0,3 5,4 -5,1 1,9 15,4
Fahrweg Schlepper 102 123 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -52,8 1,3 -12,2 -0,4 7,8 -5,1 0,0 1,9 22,7 25,8
Fahrweg Traktor FF 35 127 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -53,1 1,4 -17,5 -0,4 11,6 -9,0 0,0 1,9 12,4 19,5
Fahrweg Transporter 76 127 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -53,1 1,2 -14,7 -0,2 9,2 -9,0 1,9 10,8
Feuerwehr-Absaugung 84 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -49,4 1,8 -15,9 -0,3 11,9 -19,8 -14,8 1,9 19,6 22,7
Feuerwehr-Tor 1 16 86 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -49,7 1,2 -20,5 -0,3 17,3 -9,0 -3,0 1,9 24,8 28,9
Feuerwehr-Tor 2 16 91 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -50,2 1,1 -20,4 -0,4 15,4 -9,0 -3,0 1,9 22,6 26,7
Feuerwehr-Tor 3 16 96 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -50,6 1,1 -20,3 -0,4 9,0 -9,0 -3,0 1,9 18,8 22,9
Feuerwehr-Tor 4 16 101 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -51,0 1,1 -20,1 -0,4 6,6 -9,0 -3,0 1,9 13,1 17,2
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 98 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -50,8 1,0 -15,5 -0,3 10,2 -6,0 24 38,0
Leerlauf First Resp 18 92 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 -16,3 -0,2 1,3 -6,0 2,4 3,1
Leerlauf MTW 32 87 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -49,8 1,0 -16,8 -0,2 6,0 -6,0 2,4 8,0
Musikverein-Fenster-Jugend 13 111 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,9 1,6 -20,1 -0,5 6,4 -12,0 0,0 6,6
Musikverein-Fenster-Jugend 13 115 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,2 -0,6 6,6 -12,0 0,0 3,1
Musikverein-Fenster-Jugend 13 115 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,6 -0,7 7,7 -12,0 0,0 3,8
Musikverein-Fenster-Jugend 13 106 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,5 1,6 -22,7 -0,5 12,4 -12,0 0,0 10,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 115 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,2 -0,6 6,6 -9,0 6,0 15,1
Musikverein-Fenster-Orchester 13 115 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,6 -0,7 7,7 -9,0 6,0 15,8
Musikverein-Fenster-Orchester 13 106 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,5 1,6 -22,7 -0,5 12,4 -9,0 6,0 22,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 111 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,9 1,6 -20,1 -0,5 6,4 -9,0 6,0 18,6
Notstromaggregat 103 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,5 -18,9 -0,8 8,7 -9,0 4,0 31,2
Parkplatz Bauhof 297 132 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -53,4 1,6 -12,3 -0,2 5,7 4,3 -1,0 1,9 16,6 17,9
Parkplatz Feuerwehr 1140 107 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -51,6 1,3 -12,1 -0,1 4,8 -6,3 2,0 1,9 22,5 28,9
Schlepper Rangieren 519 107 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -51,6 1,2 -4,3 -0,7 3,7 -12,0 1,9 37,2
Ubung Aktive 824 108 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -51,6 1,2 -17,5 -0,3 10,9 -9,0 4,0 28,1
Ubung am Pkw 95 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -50,5 1,7 -20,6 -1,3 2,3 -12,0 4,0 29,2
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A12
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
UbungJugend 824 108 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -51,6 1,2 -17,5 -0,3 10,9 -9,0 0,0 23,6
Waschplatz 42 115 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -52,2 2,0 -19,8 -2,1 14,2 -9,0 0,0 29,8
1002-N 1.0G RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,3 dB(A) LrN 34,9 dB(A)
Bauhof-Tor 16 115 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -52,2 1,3 -21,2 -0,4 9,2 -11,8 0,0 19,1
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 101 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -14,6 -0,3 8,5 -9,0 0,0 1,9 10,5 17,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 101 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -16,1 -0,3 9,1 -6,0 24 9,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 97 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -50,7 1,1 -14,7 -0,3 8,3 -9,0 0,0 1,9 10,7 17,8
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 97 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -50,7 1,1 -16,3 -0,3 11,0 -6,0 24 11,2
Fahrweg First Resp. 20 93 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 -13,0 -0,2 6,2 -4,3 0,0 1,9 3,8 6,1
Fahrweg First Resp. Ubung 8 87 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -49,8 0,7 -14,6 -0,1 8,7 -6,0 24 0,0
Fahrweg MTW FF 20 87 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -49,8 1,0 -13,1 -0,2 5,8 -9,0 0,0 1,9 6,3 13,4
Fahrweg MTW Ubung 8 92 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -50,3 1,0 -14,3 -0,1 8,0 -6,0 24 6,3
Fahrweg Rasenméaher 116 125 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -52,9 0,6 -10,0 -0,3 54 -5,1 1,9 15,3
Fahrweg Schlepper 102 123 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -52,8 1,1 -11,6 -0,4 7,4 -5,1 0,0 1,9 22,6 25,8
Fahrweg Traktor FF 35 127 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -53,1 1,1 -16,6 -0,3 10,8 -9,0 0,0 1,9 12,2 19,3
Fahrweg Transporter 76 127 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -53,1 1,0 -14,0 -0,2 8,7 -9,0 1,9 10,6
Feuerwehr-Absaugung 84 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -49,4 1,9 -13,7 -0,3 10,0 -19,8 -14,8 1,9 19,9 23,0
Feuerwehr-Tor 1 16 86 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -49,7 1,3 -20,5 -0,3 17,1 -9,0 -3,0 1,9 24,8 28,9
Feuerwehr-Tor 2 16 91 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -50,2 1,3 -20,4 -0,3 15,1 -9,0 -3,0 1,9 22,5 26,6
Feuerwehr-Tor 3 16 96 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -50,6 1,3 -20,2 -0,4 8,6 -9,0 -3,0 1,9 18,5 22,6
Feuerwehr-Tor 4 16 101 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -51,0 1,3 -20,1 -0,4 6,3 -9,0 -3,0 1,9 13,0 17,1
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 98 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -50,8 1,1 -15,0 -0,3 9,4 -6,0 24 37,8
Leerlauf First Resp 18 92 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 -15,8 -0,2 1,5 -6,0 2,4 3,8
Leerlauf MTW 32 87 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -49,8 1,1 -16,3 -0,2 5,3 -6,0 2,4 8,0
Musikverein-Fenster-Jugend 13 111 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,9 1,7 -19,8 -0,4 7,4 -12,0 0,0 8,1
Musikverein-Fenster-Jugend 13 115 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,1 -0,6 8,1 -12,0 0,0 4,7
Musikverein-Fenster-Jugend 13 115 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,5 -0,6 9,5 -12,0 0,0 57
Musikverein-Fenster-Jugend 13 106 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,5 1,7 -22,6 -0,5 12,2 -12,0 0,0 10,4
Musikverein-Fenster-Orchester 13 115 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,1 -0,6 8,1 -9,0 6,0 16,7
Musikverein-Fenster-Orchester 13 115 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,5 -0,6 9,5 -9,0 6,0 17,7
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A13
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Musikverein-Fenster-Orchester 13 106 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,5 1,7 -22,6 -0,5 12,2 -9,0 6,0 22,4
Musikverein-Fenster-Orchester 13 111 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,9 1,7 -19,8 -0,4 7,4 -9,0 6,0 20,1
Notstromaggregat 103 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,5 -18,3 -0,7 8,1 -9,0 4,0 31,2
Parkplatz Bauhof 297 132 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -53,4 0,8 -11,8 -0,2 6,0 -4,3 -1,0 1,9 16,6 18,0
Parkplatz Feuerwehr 1140 107 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -51,6 0,9 -11,6 -0,1 4,6 -6,3 2,0 1,9 22,3 28,7
Schlepper Rangieren 519 108 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -51,6 1,1 -4,1 -0,6 3,6 -12,0 1,9 37,2
Ubung Aktive 824 108 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -51,6 1,3 -16,7 -0,3 10,1 -9,0 4,0 28,3
Ubung am Pkw 95 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -50,5 1,7 -20,4 -1,2 3,3 -12,0 4,0 30,5
UbungJugend 824 108 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -51,6 1,3 -16,7 -0,3 10,1 -9,0 0,0 23,7
Waschplatz 42 115 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -52,2 1,8 -19,7 -2,0 13,8 -9,0 0,0 29,4
1002-N 2.0G RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 35,1 dB(A)
Bauhof-Tor 16 116 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -18,3 -0,6 9,5 -11,8 0,0 22,3
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 101 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -13,6 -0,3 7,4 -9,0 0,0 1,9 10,5 17,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 101 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -51,1 1,1 -14,9 -0,3 8,9 -6,0 24 10,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 97 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -50,7 1,2 -13,8 -0,2 7,2 -9,0 0,0 1,9 10,6 17,7
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 97 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -50,8 1,1 -15,3 -0,2 10,4 -6,0 24 1,7
Fahrweg First Resp. 20 93 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -50,3 0,8 -12,2 -0,2 5,3 -4,3 0,0 1,9 3,7 6,1
Fahrweg First Resp. Ubung 8 87 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -49,8 0,8 -13,7 -0,1 7,9 -6,0 2,4 0,2
Fahrweg MTW FF 20 87 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -49,8 1,1 -12,4 -0,1 5,1 -9,0 0,0 1,9 6,4 13,5
Fahrweg MTW Ubung 8 92 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -50,3 1,1 -13,4 -0,1 7,2 -6,0 24 6,6
Fahrweg Rasenméaher 116 125 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -52,9 0,7 -8,7 -0,4 4.6 -5,1 1,9 15,9
Fahrweg Schlepper 102 123 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -52,8 1,1 -9,8 -0,4 6,0 -5,1 0,0 1,9 23,0 26,1
Fahrweg Traktor FF 35 127 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -53,1 1,1 -14,2 -0,4 9,4 -9,0 0,0 1,9 13,2 20,3
Fahrweg Transporter 76 127 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -53,1 1,0 -12,4 -0,3 7,7 -9,0 1,9 11,3
Feuerwehr-Absaugung 84 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -49,4 1,9 -10,9 -0,3 7,7 -19,8 -14,8 1,9 20,4 23,5
Feuerwehr-Tor 1 16 86 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -49,7 1,3 -20,5 -0,3 17,0 -9,0 -3,0 1,9 24,8 28,9
Feuerwehr-Tor 2 16 91 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -50,2 1,3 -20,3 -0,3 15,1 -9,0 -3,0 1,9 22,5 26,6
Feuerwehr-Tor 3 16 96 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -50,7 1,3 -20,2 -0,4 9,0 -9,0 -3,0 1,9 19,1 23,1
Feuerwehr-Tor 4 16 101 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -51,1 1,3 -20,0 -0,4 55 -9,0 -3,0 1,9 12,2 16,3
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 98 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -50,9 1,1 -14,1 -0,2 7,9 -6,0 24 37,2
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A14
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Leerlauf First Resp 18 92 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 -15,0 -0,2 2,7 -6,0 24 5,8
Leerlauf MTW 32 88 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -49,8 1,1 -15,5 -0,2 53 -6,0 24 8,7
Musikverein-Fenster-Jugend 13 111 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,9 1,7 -19,4 -0,4 8,1 -12,0 0,0 9,2
Musikverein-Fenster-Jugend 13 115 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,1 -0,6 11,6 -12,0 0,0 8,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 115 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,4 -0,6 13,3 -12,0 0,0 9,6
Musikverein-Fenster-Jugend 13 106 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -51,5 1,7 -22,5 -0,5 9,9 -12,0 0,0 8,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 115 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,1 -0,6 11,6 -9,0 6,0 20,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 115 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -52,2 1,5 -23,4 -0,6 13,3 -9,0 6,0 21,7
Musikverein-Fenster-Orchester 13 106 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,5 1,7 -22,5 -0,5 9,9 -9,0 6,0 20,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 111 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -51,9 1,7 -19,4 -0,4 8,1 -9,0 6,0 21,2
Notstromaggregat 104 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,5 -17,2 -0,6 8,7 -9,0 4,0 33,1
Parkplatz Bauhof 297 132 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -53,4 1,0 -10,4 -0,2 5,1 -4,3 -1,0 1,9 17,3 18,7
Parkplatz Feuerwehr 1140 107 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -51,6 1,1 -10,6 -0,1 3,8 -6,3 2,0 1,9 22,7 29,1
Schlepper Rangieren 519 108 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -51,6 1,1 -3,7 -0,6 3.1 -12,0 1,9 37,1
Ubung Aktive 824 108 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -51,7 1,3 -15,1 -0,3 9,1 -9,0 4,0 28,9
Ubung am Pkw 95 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -50,5 1,7 -19,6 -1,1 6,8 -12,0 4,0 34,9
UbungJugend 824 108 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -51,7 1,3 -15,1 -0,3 9,1 -9,0 0,0 243
Waschplatz 42 115 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -52,2 1,8 -17,2 -2,4 12,3 -9,0 0,0 29,9
I003-0 EG RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,8 dB(A) LrN 32,7 dB(A)
Bauhof-Tor 16 91 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -50,2 1,2 -21,2 -0,4 5,6 -11,8 0,0 17,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 81 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,1 1,1 -17,6 -0,2 2,9 -9,0 0,0 1,9 4,1 11,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 80 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,1 1,1 -18,9 -0,2 3,1 -6,0 24 24
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 77 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,1 17,7 -0,2 2,6 -9,0 0,0 1,9 4,1 11,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 76 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,1 -18,7 -0,2 4,7 -6,0 24 4,7
Fahrweg First Resp. 20 72 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,2 0,7 -15,7 -0,1 1,5 -4,3 0,0 1,9 -1,3 1,0
Fahrweg First Resp. Ubung 8 66 58,7 49,7 0,0 0,0 0 47,4 0,8 -15,6 -0,1 2,6 -6,0 2,4 -4,5
Fahrweg MTW FF 20 67 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -47,6 1,0 -16,0 -0,1 1,7 -9,0 0,0 1,9 1,6 8,7
Fahrweg MTW Ubung 8 71 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,0 1,0 -15,8 -0,1 2,8 -6,0 24 1,9
Fahrweg Rasenméaher 116 100 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -51,0 0,8 -10,9 -0,2 7,6 -5,1 1,9 18,8
Fahrweg Schlepper 102 99 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -50,9 1,1 -12,2 -0,3 9,6 -5,1 0,0 1,9 26,3 29,4
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A15
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Fahrweg Traktor FF 35 103 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -51,2 1,1 -17,3 -0,3 10,6 -9,0 0,0 1,9 13,2 20,3
Fahrweg Transporter 76 103 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -51,2 0,9 -14,4 -0,2 9,6 -9,0 1,9 13,0
Feuerwehr-Absaugung 62 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -46,8 1,9 -16,9 -0,2 7,7 -19,8 -14,8 1,9 17,0 20,1
Feuerwehr-Tor 1 16 65 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 47,2 1,2 -23,6 -0,3 11,0 -9,0 -3,0 1,9 18,0 22,1
Feuerwehr-Tor 2 16 69 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -47,8 1,2 -23,6 -0,3 1,2 -9,0 -3,0 1,9 7,6 1,7
Feuerwehr-Tor 3 16 74 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -48,4 1,2 -23,5 -0,4 1,1 -9,0 -3,0 1,9 10,0 14,1
Feuerwehr-Tor 4 16 79 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,9 1,2 -23,4 -0,4 1,3 -9,0 -3,0 1,9 6,7 10,8
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 78 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -48,8 1,1 -17,4 -0,2 3,5 -6,0 24 31,5
Leerlauf First Resp 18 72 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -48,1 0,7 -17,6 -0,2 0,9 -6,0 24 3,6
Leerlauf MTW 32 67 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -47,5 1,1 -17,9 -0,2 0,8 -6,0 24 4,2
Musikverein-Fenster-Jugend 13 89 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,0 1,4 -23,4 -0,5 2,8 -12,0 0,0 1,4
Musikverein-Fenster-Jugend 13 93 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,4 -23,8 -0,6 13,7 -12,0 0,0 11,5
Musikverein-Fenster-Jugend 13 92 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,4 -23,8 -0,6 14,0 -12,0 0,0 11,8
Musikverein-Fenster-Jugend 13 84 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -49,5 1,4 -23,7 -0,5 2,8 -12,0 0,0 1,6
Musikverein-Fenster-Orchester 13 93 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,4 -23,8 -0,6 13,7 -9,0 6,0 23,6
Musikverein-Fenster-Orchester 13 92 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,4 -23,8 -0,6 14,0 -9,0 6,0 23,8
Musikverein-Fenster-Orchester 13 84 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -49,5 1,4 -23,7 -0,5 2,8 -9,0 6,0 13,6
Musikverein-Fenster-Orchester 13 89 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,0 1,4 -23,4 -0,5 2,8 -9,0 6,0 13,4
Notstromaggregat 82 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -49,3 1,5 -19,2 -0,6 1,1 -9,0 4,0 25,4
Parkplatz Bauhof 297 107 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -51,6 1,3 -12,1 -0,1 55 -4,3 -1,0 1,9 18,2 19,5
Parkplatz Feuerwehr 1140 85 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -49,6 1,2 -13,9 -0,1 2,2 -6,3 2,0 1,9 19,8 26,3
Schlepper Rangieren 519 83 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -49,3 1,1 -3,9 -0,5 47 -12,0 1,9 41,0
Ubung Aktive 824 85 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -49,6 1,2 -18,9 -0,2 7,2 -9,0 4,0 25,2
Ubung am Pkw 74 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -48,4 1,7 -22,4 -1,1 1,3 -12,0 4,0 28,8
UbungJugend 824 85 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -49,6 1,2 -18,9 -0,2 7,2 -9,0 0,0 20,6
Waschplatz 42 90 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -50,1 1,8 -18,9 -1,8 14,5 -9,0 0,0 33,2
I003-0 1.0G RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 42,9 dB(A) LrN 32,9 dB(A)
Bauhof-Tor 16 91 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -50,2 1,3 -21,2 -0,4 8,4 -11,8 0,0 20,5
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 81 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,1 1,2 -15,8 -0,2 2,1 -9,0 0,0 1,9 5,1 12,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 80 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,1 1,2 -17,1 -0,2 2,5 -6,0 24 3,7
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A16
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 77 741 61,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,2 -16,0 -0,2 1,8 -9,0 0,0 1,9 5,1 12,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 76 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 -16,9 -0,2 3,5 -6,0 24 5,3
Fahrweg First Resp. 20 73 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,2 0,8 -14,4 -0,1 1,2 -4,3 0,0 1,9 -0,3 2,1
Fahrweg First Resp. Ubung 8 66 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -47.4 0,8 -14,3 -0,1 1,8 -6,0 24 -4,0
Fahrweg MTW FF 20 68 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -47,6 1,1 -14,7 -0,1 1,5 -9,0 0,0 1,9 2,7 9,8
Fahrweg MTW Ubung 8 71 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,1 1,1 -14,4 -0,1 2,0 -6,0 24 2,6
Fahrweg Rasenméaher 116 100 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -51,0 0,7 -10,4 -0,2 71 -5,1 1,9 18,7
Fahrweg Schlepper 102 99 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -50,9 1,1 -11,6 -0,3 8,8 -5,1 0,0 1,9 26,1 29,2
Fahrweg Traktor FF 35 103 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -51,2 1,1 -16,6 -0,3 10,3 -9,0 0,0 1,9 13,6 20,7
Fahrweg Transporter 76 103 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -51,2 1,0 -14,0 -0,2 9,1 -9,0 1,9 13,0
Feuerwehr-Absaugung 62 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -46,8 1,9 -12,7 -0,2 4,6 -19,8 -14,8 1,9 18,2 21,3
Feuerwehr-Tor 1 16 65 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 47,2 1,4 -23,6 -0,3 10,4 -9,0 -3,0 1,9 17,6 21,7
Feuerwehr-Tor 2 16 70 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -47,8 1,4 -23,6 -0,3 1,0 -9,0 -3,0 1,9 7,6 1,7
Feuerwehr-Tor 3 16 74 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -48,4 1,3 -23,5 -0,4 0,9 -9,0 -3,0 1,9 9,8 13,9
Feuerwehr-Tor 4 16 79 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -48,9 1,4 -23,5 -0,4 1,0 -9,0 -3,0 1,9 6,5 10,6
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 78 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -48,9 1,1 -15,5 -0,2 2,5 -6,0 24 32,5
Leerlauf First Resp 18 72 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -48,1 0,8 -15,9 -0,2 0,7 -6,0 24 5,2
Leerlauf MTW 32 67 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -47,5 1,2 -16,3 -0,2 0,7 -6,0 24 5,8
Musikverein-Fenster-Jugend 13 89 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,0 1,5 -23,3 -0,5 2,5 -12,0 0,0 1,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 93 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,7 -0,5 13,2 -12,0 0,0 11,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 92 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,7 -0,5 13,8 -12,0 0,0 11,9
Musikverein-Fenster-Jugend 13 84 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -49,5 1,5 -23,6 -0,5 2,5 -12,0 0,0 1,5
Musikverein-Fenster-Orchester 13 93 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,7 -0,5 13,2 -9,0 6,0 23,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 92 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,7 -0,5 13,8 -9,0 6,0 23,9
Musikverein-Fenster-Orchester 13 84 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -49,5 1,5 -23,6 -0,5 2,5 -9,0 6,0 13,5
Musikverein-Fenster-Orchester 13 89 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,0 1,5 -23,3 -0,5 2,5 -9,0 6,0 13,4
Notstromaggregat 82 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -49,3 1,6 -17,6 -0,5 1,0 -9,0 4,0 27,2
Parkplatz Bauhof 297 107 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -51,6 0,9 -11,9 -0,1 6,0 -4,3 -1,0 1,9 18,4 19,8
Parkplatz Feuerwehr 1140 85 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -49,6 1,0 -12,6 -0,1 2,1 -6,3 2,0 1,9 20,8 27,3
Schlepper Rangieren 519 83 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -49,3 1,2 -3,8 -0,5 4,5 -12,0 1,9 40,9
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A17
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Ubung Aktive 824 85 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -49,6 1,3 -17,2 -0,2 6,4 -9,0 4,0 26,3
Ubung am Pkw 74 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -48,4 1,7 -20,8 -0,9 0,9 -12,0 4,0 30,2
UbungJugend 824 85 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -49,6 1,3 -17,2 -0,2 6,4 -9,0 0,0 21,7
Waschplatz 42 90 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -50,1 1,8 -18,8 -1,8 14,0 -9,0 0,0 32,9
I003-0 2.0G RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 43,9dB(A) LrN 34,0 dB(A)
Bauhof-Tor 16 91 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -50,2 1,5 -18,3 -0,5 8,1 -11,8 0,0 23,2
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 81 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,2 1,2 -12,8 -0,2 1,5 -9,0 0,0 1,9 75 14,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 80 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -49,1 1,2 -14,0 -0,2 2,3 -6,0 24 6,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 77 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -48,7 1,2 -13,3 -0,2 1,6 -9,0 0,0 1,9 7,6 14,7
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 76 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 -14,0 -0,2 2,7 -6,0 24 7,5
Fahrweg First Resp. 20 73 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -48,2 0,9 -12,2 -0,1 1,6 -4,3 0,0 1,9 2,3 4,6
Fahrweg First Resp. Ubung 8 67 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -47,5 0,9 -12,3 -0,1 1,5 -6,0 24 -2,2
Fahrweg MTW FF 20 68 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -47,6 1,2 -12,7 -0,1 2,1 -9,0 0,0 1,9 5,4 12,5
Fahrweg MTW Ubung 8 72 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -48,1 1,2 -12,1 -0,1 1,7 -6,0 24 4,6
Fahrweg Rasenméaher 116 100 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -51,0 0,7 -8,6 -0,3 5,8 -5,1 1,9 19,1
Fahrweg Schlepper 102 99 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -50,9 1,2 -9,4 -0,4 6,9 -5,1 0,0 1,9 26,3 29,4
Fahrweg Traktor FF 35 103 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -51,3 1,1 -14,0 -0,4 8,3 -9,0 0,0 1,9 14,2 21,3
Fahrweg Transporter 76 103 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -51,2 1,1 -12,2 -0,2 7,4 -9,0 1,9 13,2
Feuerwehr-Absaugung 62 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -46,8 1,9 -6,1 -0,3 1,1 -19,8 -14,8 1,9 21,3 24,4
Feuerwehr-Tor 1 16 65 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -47,2 1,4 -23,6 -0,3 10,3 -9,0 -3,0 1,9 17,5 21,6
Feuerwehr-Tor 2 16 70 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -47,9 1,4 -23,6 -0,3 1,3 -9,0 -3,0 1,9 7,9 12,0
Feuerwehr-Tor 3 16 75 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -48,5 1,4 -23,5 -0,4 0,9 -9,0 -3,0 1,9 9,9 14,0
Feuerwehr-Tor 4 16 79 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -49,0 1,4 -23,4 -0,4 0,9 -9,0 -3,0 1,9 6,5 10,6
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 78 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -48,9 1,2 -12,3 -0,2 1,6 -6,0 24 34,8
Leerlauf First Resp 18 72 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -48,1 0,8 -13,3 -0,2 1,2 -6,0 24 8,3
Leerlauf MTW 32 67 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -47,6 1,2 -13,7 -0,2 1,5 -6,0 2,4 9,1
Musikverein-Fenster-Jugend 13 89 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,0 1,5 -23,2 -0,5 1,2 -12,0 0,0 0,2
Musikverein-Fenster-Jugend 13 93 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,5 -0,5 14,7 -12,0 0,0 12,9
Musikverein-Fenster-Jugend 13 93 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,2 -0,5 15,4 -12,0 0,0 14,0
Musikverein-Fenster-Jugend 13 84 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -49,5 1,5 -23,5 -0,5 1,3 -12,0 0,0 0,4
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A18
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Musikverein-Fenster-Orchester 13 93 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,5 -0,5 14,7 -9,0 6,0 24,9
Musikverein-Fenster-Orchester 13 93 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,3 1,5 -23,2 -0,5 15,4 -9,0 6,0 26,0
Musikverein-Fenster-Orchester 13 84 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -49,5 1,5 -23,5 -0,5 1,3 -9,0 6,0 12,4
Musikverein-Fenster-Orchester 13 89 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -50,0 1,5 -23,2 -0,5 1,2 -9,0 6,0 12,2
Notstromaggregat 83 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -49,3 1,6 -14,2 -0,5 1,2 -9,0 4,0 30,7
Parkplatz Bauhof 297 107 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -51,6 1,1 -10,3 -0,2 4,4 -4,3 -1,0 1,9 18,6 19,9
Parkplatz Feuerwehr 1140 85 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -49,6 1,2 -10,4 -0,1 1,9 -6,3 2,0 1,9 23,0 29,4
Schlepper Rangieren 519 83 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -49,4 1,2 -3,4 -0,5 4,0 -12,0 1,9 40,9
Ubung Aktive 824 86 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -49,6 1,4 -13,9 -0,2 5,6 -9,0 4,0 28,7
Ubung am Pkw 75 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -48,4 1,7 -17,4 -0,8 1,6 -12,0 4,0 34,4
UbungJugend 824 86 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -49,6 1,4 -13,9 -0,2 5,6 -9,0 0,0 242
Waschplatz 42 90 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -50,1 1,8 -16,6 -2,0 12,6 -9,0 0,0 33,2
I004-S EG RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 39,7 dB(A) LrN 31,4 dB(A)
Bauhof-Tor 16 82 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -49,2 1,3 -22,9 -0,5 3,2 -11,8 0,0 14,5
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 64 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -47 1 1,2 -20,6 -0,2 2,0 -9,0 0,0 1,9 2,2 9,3
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 64 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -47,1 1,1 -21,0 -0,2 21 -6,0 24 1,4
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 60 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -46,5 1,2 -20,7 -0,2 2,5 -9,0 0,0 1,9 3.2 10,3
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 59 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -46,5 1,2 -21,3 -0,2 4,5 -6,0 24 41
Fahrweg First Resp. 20 55 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -45,8 0,9 -18,8 -0,1 1,4 -4,3 0,0 1,9 -2,1 0,2
Fahrweg First Resp. Ubung 8 50 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -44.9 0,9 -19,0 -0,1 3,1 -6,0 24 -4,8
Fahrweg MTW FF 20 50 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -45,0 1,2 -19,1 -0,1 1,7 -9,0 0,0 1,9 1,3 8,4
Fahrweg MTW Ubung 8 55 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -45,7 1,1 -19,0 -0,1 2,6 -6,0 24 0,9
Fahrweg Rasenméaher 116 92 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 -12,6 -0,3 6,9 -5,1 1,9 17,0
Fahrweg Schlepper 102 91 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -50,1 1,0 -13,0 -0,4 8,4 -5,1 0,0 1,9 24,9 28,0
Fahrweg Traktor FF 35 93 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -50,4 1,0 21,7 -0,4 11,4 -9,0 0,0 1,9 10,3 17,4
Fahrweg Transporter 76 93 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -50,4 0,9 -19,8 -0,2 11,5 -9,0 1,9 10,3
Feuerwehr-Absaugung 46 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -44.3 1,9 -22,4 -0,2 10,2 -19,8 -14,8 1,9 16,5 19,7
Feuerwehr-Tor 1 16 48 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -44.7 1,3 -23,6 -0,2 7,0 -9,0 -3,0 1,9 16,8 20,9
Feuerwehr-Tor 2 16 53 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -45,5 1,3 -23,5 -0,3 53 -9,0 -3,0 1,9 14,2 18,2
Feuerwehr-Tor 3 16 58 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -46,3 1,3 -23,5 -0,3 0,8 -9,0 -3,0 1,9 11,9 16,0
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung Anlage A19
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Feuerwehr-Tor 4 16 63 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -47,0 1,3 -23,4 -0,3 0,8 -9,0 -3,0 1,9 8,3 12,4
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 61 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -46,7 1,1 -21,1 -0,2 2,3 -6,0 24 28,9
Leerlauf First Resp 18 55 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -45,7 0,9 -21,1 -0,2 1,0 -6,0 24 2,8
Leerlauf MTW 32 50 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -45,0 1,2 -21,3 -0,2 0,9 -6,0 24 3,6
Musikverein-Fenster-Jugend 13 74 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,3 1,4 -23,4 -0,4 1,6 -12,0 0,0 1,9
Musikverein-Fenster-Jugend 13 77 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,6 -24.1 -0,5 4,3 -12,0 0,0 3,7
Musikverein-Fenster-Jugend 13 78 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,6 -24,2 -0,5 5,0 -12,0 0,0 4,2
Musikverein-Fenster-Jugend 13 68 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 47,7 1,4 -23,8 -0,4 1,7 -12,0 0,0 2,2
Musikverein-Fenster-Orchester 13 77 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,6 -24,1 -0,5 4.3 -9,0 6,0 15,7
Musikverein-Fenster-Orchester 13 78 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,6 -24,2 -0,5 5,0 -9,0 6,0 16,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 68 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 47,7 1,4 -23,8 -0,4 1,7 -9,0 6,0 14,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 74 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,3 1,4 -23,4 -0,4 1,6 -9,0 6,0 13,9
Notstromaggregat 66 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -47.4 1,6 -22,4 -0,8 1,3 -9,0 4,0 24,2
Parkplatz Bauhof 297 98 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -50,8 1,2 -18,0 -0,2 9,1 -4,3 -1,0 1,9 16,5 17,9
Parkplatz Feuerwehr 1140 67 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -47,5 1,2 -17,2 -0,1 1,1 -6,3 2,0 1,9 17,6 24,0
Schlepper Rangieren 519 76 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -48,6 1,1 -11,1 -0,3 7,5 -12,0 1,9 37,5
Ubung Aktive 824 69 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -47,8 1,3 -22,1 -0,3 4,9 -9,0 4,0 21,6
Ubung am Pkw 57 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -46,1 1,7 -24,0 -1,3 1,2 -12,0 4,0 29,2
UbungJugend 824 69 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -47,8 1,3 -22,1 -0,3 4,9 -9,0 0,0 17,0
Waschplatz 42 83 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -49,3 1,8 -23,3 -2,1 14,6 -9,0 0,0 29,3
I004-S 1.0G RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 39,9 dB(A) LrN 31,8 dB(A)
Bauhof-Tor 16 82 82,3 0 91,3 79,3 0,0 0,0 3 -49,2 1,3 -22,6 -0,4 6,2 -11,8 0,0 17,8
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 64 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -47 1 1,2 -19,6 -0,2 1,6 -9,0 0,0 1,9 2,9 10,0
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 64 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -47,1 1,2 -20,1 -0,2 1,9 -6,0 24 2,1
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 60 74,1 61,0 0,0 0,0 0 -46,5 1,3 -19,7 -0,2 1,8 -9,0 0,0 1,9 3,6 10,7
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 60 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -46,5 1,3 -20,4 -0,2 2,6 -6,0 24 3,2
Fahrweg First Resp. 20 55 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -45,9 0,9 17,7 -0,1 0,9 -4,3 0,0 1,9 -1,4 0,9
Fahrweg First Resp. Ubung 8 50 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -44.9 1,0 -18,0 -0,1 2,3 -6,0 24 -4,6
Fahrweg MTW FF 20 50 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -45,0 1,2 -18,0 -0,1 1,2 -9,0 0,0 1,9 1,9 9,0
Fahrweg MTW Ubung 8 55 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -45,8 1,2 -17,9 -0,1 1,8 -6,0 24 1,3
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



HEINE + JUD
@

Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A20

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Fahrweg Rasenméaher 116 92 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -50,3 0,7 -11,3 -0,3 6,0 -5,1 1,9 17,4
Fahrweg Schlepper 102 91 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -50,2 1,1 -11,6 -0,3 7,2 -5,1 0,0 1,9 25,2 28,3
Fahrweg Traktor FF 35 93 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -50,4 1,1 -20,3 -0,3 10,9 -9,0 0,0 1,9 11,5 18,6
Fahrweg Transporter 76 93 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -50,4 1,0 -18,4 -0,2 10,6 -9,0 1,9 11,0
Feuerwehr-Absaugung 46 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -44.3 1,9 -20,8 -0,2 8,7 -19,8 -14,8 1,9 16,9 20,0
Feuerwehr-Tor 1 16 49 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -44.7 1,4 -23,6 -0,2 6,6 -9,0 -3,0 1,9 16,4 20,5
Feuerwehr-Tor 2 16 54 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -45,6 1,4 -23,6 -0,3 4,9 -9,0 -3,0 1,9 13,8 17,9
Feuerwehr-Tor 3 16 59 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -46,3 1,4 -23,5 -0,3 1,0 -9,0 -3,0 1,9 12,2 16,3
Feuerwehr-Tor 4 16 63 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -47,0 1,4 -23,4 -0,3 0,9 -9,0 -3,0 1,9 8,5 12,6
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 61 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -46,7 1,2 -20,1 -0,2 1,9 -6,0 24 29,5
Leerlauf First Resp 18 55 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -45,8 0,9 -20,1 -0,2 0,7 -6,0 24 3,5
Leerlauf MTW 32 50 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -45,0 1,3 -20,4 -0,1 0,7 -6,0 24 4,4
Musikverein-Fenster-Jugend 13 74 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,3 1,5 -23,0 -0,4 1,6 -12,0 0,0 2,5
Musikverein-Fenster-Jugend 13 77 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -23,9 -0,5 6,8 -12,0 0,0 6,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 78 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -24,0 -0,5 7,1 -12,0 0,0 6,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 68 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -47,7 1,5 -23,7 -0,4 1,8 -12,0 0,0 2,6
Musikverein-Fenster-Orchester 13 77 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -23,9 -0,5 6,8 -9,0 6,0 18,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 78 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -24,0 -0,5 71 -9,0 6,0 18,3
Musikverein-Fenster-Orchester 13 68 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 47,7 1,5 -23,7 -0,4 1,8 -9,0 6,0 14,6
Musikverein-Fenster-Orchester 13 74 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,3 1,5 -23,0 -0,4 1,6 -9,0 6,0 14,5
Notstromaggregat 66 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -47.4 1,6 -21,8 -0,7 1,4 -9,0 4,0 25,0
Parkplatz Bauhof 297 98 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -50,8 0,9 -16,4 -0,2 8,6 -4,3 -1,0 1,9 17,3 18,7
Parkplatz Feuerwehr 1140 67 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -47,5 1,1 -16,0 -0,1 1,0 -6,3 2,0 1,9 18,6 25,0
Schlepper Rangieren 519 76 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 -9,8 -0,3 6,2 -12,0 1,9 37,6
Ubung Aktive 824 69 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -47,8 1,4 -20,9 -0,2 52 -9,0 4,0 23,2
Ubung am Pkw 57 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -46,2 1,8 -23,6 -1,2 0,8 -12,0 4,0 29,2
UbungJugend 824 69 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -47,8 1,4 -20,9 -0,2 52 -9,0 0,0 18,6
Waschplatz 42 83 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -49,3 1,8 -23,2 -2,1 14,5 -9,0 0,0 29,4
I004-S 2.0G RW,T55dB(A) RW,N40dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 33,6 dB(A)
Bauhof-Tor | 16 | 8 |83 ] o [913 | 793 | 00 [ 00 | 3 | 493 | 14 24 | 04 | 116 | 118 | 0,0 23,4

Ergebnisnr.: 5

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




HEINE + JUD
@

Schalltechnische Untersuchung

Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

Anlage A21

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 20 64 74,0 61,0 0,0 0,0 0 -47 1 1,3 -16,6 -0,1 1,2 -9,0 0,0 1,9 5,5 12,7
Fahrweg Einsatzfahrzeug 2 Ubung 8 64 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -47 1 1,3 -17,1 -0,2 1,3 -6,0 24 4,6
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 20 60 741 61,0 0,0 0,0 0 -46,5 1,3 -16,8 -0,1 1,5 -9,0 0,0 1,9 6,3 13,4
Fahrweg Einsatzfahrzeug1 Ubung 8 60 70,0 61,0 0,0 0,0 0 -46,5 1,3 -17,4 -0,1 1,7 -6,0 24 5,4
Fahrweg First Resp. 20 56 62,7 49,7 0,0 0,0 0 -45,9 1,0 -15,0 -0,1 0,8 -4,3 0,0 1,9 1,2 3,6
Fahrweg First Resp. Ubung 8 50 58,7 49,7 0,0 0,0 0 -45,0 1,0 -15,4 -0,1 1,6 -6,0 24 -2,8
Fahrweg MTW FF 20 51 69,6 56,6 0,0 0,0 0 -45,1 1,3 -15,4 -0,1 1,0 -9,0 0,0 1,9 4,3 11,4
Fahrweg MTW Ubung 8 55 65,6 56,6 0,0 0,0 0 -45,8 1,3 -15,1 -0,1 1,2 -6,0 24 3,5
Fahrweg Rasenméaher 116 93 75,7 55,0 0,0 0,0 0 -50,3 0,8 -9,7 -0,5 5,9 -5,1 1,9 18,7
Fahrweg Schlepper 102 91 82,1 62,0 0,0 0,0 0 -50,2 1,2 -9,3 -0,6 6,4 -5,1 0,0 1,9 26,4 29,5
Fahrweg Traktor FF 35 93 77,5 62,0 0,0 0,0 0 -50,4 1,2 -17,8 -0,3 11,2 -9,0 0,0 1,9 14,3 21,4
Fahrweg Transporter 76 93 75,4 56,6 0,0 0,0 0 -50,4 1,1 -16,2 -0,2 10,6 -9,0 1,9 13,2
Feuerwehr-Absaugung 46 86,3 86,3 0,0 0,0 3 -44.3 1,9 -15,7 -0,2 4,0 -19,8 -14,8 1,9 17,2 20,4
Feuerwehr-Tor 1 16 49 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -44.8 1,5 -23,6 -0,2 6,8 -9,0 -3,0 1,9 16,7 20,7
Feuerwehr-Tor 2 16 54 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -45,6 1,4 -23,5 -0,3 5,4 -9,0 -3,0 1,9 14,4 18,5
Feuerwehr-Tor 3 16 59 72,0 0 84,0 72,0 0,0 0,0 3 -46,4 1,4 -23,5 -0,3 2,5 -9,0 -3,0 1,9 13,7 17,8
Feuerwehr-Tor 4 16 63 72,0 0 81,0 69,0 0,0 0,0 3 -47,0 1,4 -23,4 -0,3 2,2 -9,0 -3,0 1,9 9,9 14,0
Leerlauf Einsatzfahrzeuge 55 61 97,0 79,6 0,0 0,0 0 -46,7 1,2 -17,1 -0,1 1,7 -6,0 24 32,3
Leerlauf First Resp 18 55 71,5 59,0 0,0 0,0 0 -45,8 1,0 -17,4 -0,1 1,1 -6,0 24 6,6
Leerlauf MTW 32 50 71,5 56,4 0,0 0,0 0 -45,0 1,3 -17,9 -0,1 1,1 -6,0 24 7,3
Musikverein-Fenster-Jugend 13 74 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,4 1,6 -21,5 -0,3 2,4 -12,0 0,0 4,9
Musikverein-Fenster-Jugend 13 78 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -23,7 -0,5 12,1 -12,0 0,0 11,8
Musikverein-Fenster-Jugend 13 78 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -23,8 -0,5 12,3 -12,0 0,0 11,9
Musikverein-Fenster-Jugend 13 68 72,1 0 80,1 69,1 0,0 0,0 3 47,7 1,6 -23,2 -0,4 3,3 -12,0 0,0 4,7
Musikverein-Fenster-Orchester 13 78 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -23,7 -0,5 12,1 -9,0 6,0 23,8
Musikverein-Fenster-Orchester 13 78 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,8 1,5 -23,8 -0,5 12,3 -9,0 6,0 23,9
Musikverein-Fenster-Orchester 13 68 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 47,7 1,6 -23,2 -0,4 3,3 -9,0 6,0 16,7
Musikverein-Fenster-Orchester 13 74 75,1 0 83,1 72,1 0,0 0,0 3 -48,4 1,6 -21,5 -0,3 2,4 -9,0 6,0 16,9
Notstromaggregat 66 97,0 97,0 0,0 0,0 0 -47.4 1,6 -19,4 -0,4 0,7 -9,0 4,0 26,9
Parkplatz Bauhof 297 98 77,5 52,8 0,0 0,0 0 -50,8 1,1 -14,2 -0,1 8,3 -4,3 -1,0 1,9 19,4 20,8

Ergebnisnr.: 5

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2




Schalltechnische Untersuchung Anlage A22
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung, Gewerbe -

HEINE + JUD
@

Schallquelle | oder S S Li Rw Lw L'w Kl KT Ko Adiv Agr Abar Aatm dLrefl dLw dLw KR LrT LrN
(LrT) (LrN) (LrT)

m,m? m dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) dB(A)
Parkplatz Feuerwehr 1140 67 84,5 53,9 0,0 0,0 0 -47,5 1,2 -13,0 -0,1 1,2 -6,3 2,0 1,9 21,8 28,3
Schlepper Rangieren 519 76 99,0 71,8 0,0 0,0 0 -48,6 1,2 -6,7 -0,5 4,5 -12,0 1,9 38,7
Ubung Aktive 824 69 86,1 56,9 4,5 0,0 0 -47,8 1,4 -17,8 -0,2 6,0 -9,0 4,0 27,2
Ubung am Pkw 58 105,7 105,7 0,0 0,0 0 -46,2 1,8 -22,1 -0,9 0,9 -12,0 4,0 31,1
UbungJugend 824 69 85,0 55,8 5,0 0,0 0 -47,8 1,4 -17,8 -0,2 6,0 -9,0 0,0 22,6
Waschplatz 42 83 93,7 77,5 0,0 3,0 0 -49,4 1,8 -23,2 -2,0 15,5 -9,0 0,0 30,3
Ergebnisnr.: 5 Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik

SoundPLAN 8.2



Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstrale 85" Rheinhausen

- Rechenlaufinformation, Stral3enverkehr -

Anlage A23

Projektbeschreibung

Projekttitel: Bebauungsplan "Hauptstral’e 85" Rheinhausen
Projekt Nr.: 3290

Projektbearbeiter: AJ-SeG

Auftraggeber: Gemeindeverwaltung Rheinhausen

Beschreibung:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulssige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein

Richtlinien:
Stral3e: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-19
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005:1987 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrickt

Geometriedaten

02 StraRe.sit 31.08.2023 15:47:40
- enthalt:
BE - Bodeneffekt.geo 31.08.2023 15:59:28
FOO01 - Hauptstr..geo 31.08.2023 15:59:28
001 - Immissionsorte.geo  31.08.2023 15:59:28
Q001 - K5122.geo 31.08.2023 15:47:38
Q002 - L104.geo 31.08.2023 15:43:26
R001 - Gebaude Bestand.geo 31.08.2023 15:38:44
RDGM0999.dgm 31.08.2023 15:18:28
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Eingangsdaten, StralRenverkehr (RLS-19) -

Anlage A24

Legende

Stralle

DTV

M Tag

M Nacht

pPkw Tag

pPkw Nacht

pLkw1 Tag

pLkw1 Nacht
pLkw2 Tag

pLkw2 Nacht
vPkw/Mot Tag/Nacht
vLkw1/2 Tag/Nacht
Steigung

Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h

Stralenname

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Prozent Pkw im Zeitbereich Tag

Prozent Pkw im Zeitbereich Nacht

Prozent Lkw1 im Zeitbereich Tag

Prozent Lkw1 im Zeitbereich Nacht

Prozent Lkw2 im Zeitbereich Tag

Prozent Lkw2 im Zeitbereich Nacht

Geschwindigkeit Pkw/Motorrad im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1/2 im Zeitbereich Tag/Nacht
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Tag
Schallleistungspegel pro Meter im Zeitbereich Nacht

Ergebnisnr.: 14
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HEINE + JUD
@

Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Eingangsdaten, StralRenverkehr (RLS-19) -

Anlage A25

StralRe DTV M M pPkw pPkw pLkw1 pLkw1 pLkw2 pLkw2 vPkw/Mot vLkw1/2 Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h km/h % dB dB(A) dB(A)
K 5122 2710 157,0 24,8 94,6 92,6 21 29 1,5 2,1 50 50 0,0 0,0 76,3 68,6
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 78,3 69,8
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 78,4 70,0
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 78,6 70,2
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 78,9 70,4
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 79,2 70,8
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 79,5 71,1
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 79,9 71,4
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 80,2 71,7
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 80,3 71,8
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 80,3 71,8
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 80,2 71,7
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 80,0 71,6
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 79,8 71,3
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 79,6 71,1
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 79,3 70,9
L104 4406 255,5 39,8 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 79,2 70,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 76,9 68,5
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,0 68,5
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,0 68,5
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8

Ergebnisnr.: 14
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstral3e 85" Rheinhausen
- Eingangsdaten, StralRenverkehr (RLS-19) -

Anlage A26

StralRe DTV M M pPkw pPkw pLkw1 pLkw1 pLkw2 pLkw2 vPkw/Mot vLkw1/2 Steigung Drefl L'w L'w
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht Tag/Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % % % km/h km/h % dB dB(A) dB(A)

L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,0 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,0 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,3 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,8
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,2 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,7
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,1 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,0 68,6
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 77,0 68,5
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 76,9 68,5
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 76,9 68,4
L104 - Kreisverkehr 2204 127,8 19,9 95,1 97,6 2,2 1,1 0,9 0,4 50 50 0,0 0,0 76,8 68,4
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan "Hauptstralle 85" Rheinhausen
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Straldenverkehr und Gewerbe
Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719

Anlage A27

Spalte

Beschreibung

SW

Beurteilungspegel StralRe
Beurteilungspegel Gewerbe
Gesamtlarm

mafgeblicher
Larmpegelbereich

Lifter

MaRnahmen fir AWB

Stockwerk

Beurteilungspegel Stralenverkehr Tag/Nacht

Beurteilungspegel Gewerbe Tag/Nacht

Gesamtlarm aus Gewerbe und Straenverkehr Tag/Nacht
mafgeblicher Auflenlarmpegel nach DIN 4109-1 (2018)
Larmpegelbereich nach DIN 4109-1 (2018)

Lufter fur Schlafrdume nach VDI 2719

Erforderlichkeit von MaRnahmen fir AuBenwohnbereiche (AWB)
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Schalltechnische Untersuchung Anlage A28
Bebauungsplan "HauptstralRe 85" Rheinhausen
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (2018) - Straldenverkehr und Gewerbe
Laftungseinrichtungen fur Schlafraume nach VDI 2719
Beurteilungspegel Strale Beurteilungspegel Gewerbe Gesamtlarm maBgeblicher Larmpegelbereich Liifter MaRBnahmen fiir AWB
SwW Tag Tag Nacht Tag Nacht AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 fur Schlafrdume
dB(A) dB(A) dB(A) nach DIN 4109-1 (2018) (2018) nach VDI 2719
1001 -W WA OW (StralBe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 64,6 44,1 37,6 65 57 70 \Y ja ja
1.0G 64,7 44,3 37,7 65 57 70 \Y ja ja
2.0G 64,4 45,1 38,0 65 56 69 [\ ja ja

1002 - N WA OW (StraRe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 60,6 42,3 35,0 61 53 66 \% ja -
1.0G 61,5 42,3 34,9 62 54 67 \% ja -
2.0G 61,7 42,9 35,1 62 54 67 v ja -

1003 - O WA OW (StralBe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 57,4 42,8 32,7 58 50 63 1l - -
1.0G 59,0 42,9 32,9 60 51 64 1l ja -
2.0G 59,6 43,9 34,0 60 52 65 1] ja -

1004 - S WA OW (StraRe) T/N: 55/ 45 dB(A) IRW (Gewerbe) T/N: 55/ 40 dB(A)

EG 59,6 39,7 31,4 60 52 65 1] ja -
1.0G 60,6 39,9 31,8 61 53 66 \% ja -
2.0G 60,9 41,6 33,6 61 53 66 [\ ja -

Heine + Jud - Ingenieurbiiro fir Umweltakustik
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Schalltechnische Untersuchung
Bebauungsplan ,Hauptstrale 85 in Rheinhausen
- Verkehrsmonitoring -

Anlage B1
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Schalltechnische Untersuchung Anlage B2
Bebauungsplan ,Hauptstrale 85" in Rheinhausen

- Verkehrsmonitoring -
Verkehrsmonitoring 2020: Amtliches Endergebnis fiir 1-bahnige, 2-streifige Landesstrallen in Baden-Wiirttemberg
Allgemeine Angaben Verkehsbelastung Zihldaten RLS-90 Geriduschkennwerte RLS-19
Dio | o | Msv sV SV- | Anz. i25) L, L
i-Do . L ;
DIV | DIV v sV Faktor Kizny Kfzps s M p L LVm Ly 2 Liza M Pt P2 Prrad L
i s vor [hh] bis [hh]
Strafie Zihistellen-Nr. 2018 A L s\ iz fer [F L NoW15-18 MW T Tag 06-22
E-Sir. |zust. Stelle  TK-Zahlstelle Region|  Zahiart sV W Rsd Bus B5Vay Fri5-18 Fr D day DB-18
wan 2018 u Krad Lo& LV bso | MSVe: FelW15-18. Faw E evening 18-22
nach Reduk. sV s LWm L2 sV bir B5Vi S016-10 So N Macht { night 22-08
Az FS n] FS/OD A ifings [l (Kizi2ah) [Krzf2dr] [KEsh] | [KIzh) i [Ktzit] %] foizhy (%) [SBIA poah] i) [KEh] ety [KEh) o DRE D] pel (e
L 103 83293 12.148) 11.186| 10.882 277 828 644 | 23 | 654 | 583 | 13 3 45 | 644 |20 |05 | 70 | 902
8317 7712 1207 802 ™ 347 83 18,1 713 | 26 | 658 | 644 | 15 3 51 712 | 21 | o4 | 72 | 906
L102/KE348 Ettenheim 12.468 762 145 815 436 | 11| 83,7 | <03 4 1 28 | 43¢ |08 |02 | 64| =82
L103/K5346 Ettenheim 350 10,127 49 18,8 108 | 30 | s77 | 102 2 1 4 1 1.8 | 09 | 37| 815
2 oD 0,5
L 103 B3297 33s0| 3108| 3010 ga| 29073] 1.08 173 185 | 28 | 60.0 | 183 4 1 i7 | 185 | 22 |05 | 92| 853
8317 77131200 02| ™ 17| 3257 1 18,1 205 | 30| 60,4 | 180 5 1 19 | 205 | 24 | 05| 93| 858
L 103/ 5348 Ettenheim 3470 3437 273 53| 2837 087 173 124 | 1,5 | 582 | 112 2 ] 10 | 12¢ | 16 |00 | 81| 832
L1021 103 Obersteig 107 21p1| 2746 18 136| 1.08 188 18 | 25| 439 18 0 o o 18 |00 | 0o | oo | 720
2 Fs 13.8|
L103 83298 1462| 1344 1.283 51 748| 1.08 70 73 1| 563 65 3 1 10 73 | 38| 13 |127| 824
8317 731201 802 ™ 73| 1.300 ] 18.1 28 |46 | 568 1 3 1 13 gg | 34 | 1,1 |128| 833
L1021 103 Obersteig 1501 1478 178 38 so8| 071 ] 5 | 1,8 | 548 56 1 o 5 5 |18 | 00| &5 800
B33/L103/K5358 Steinach 72 peo| 1104 14 so| 108 188 3 | 43| 469 3 0 0 ] 9 |oo|oo|on]| 830
2 Fs 164
L 104 82834 2328 2140| 2045 o5 239 oo 122 127 | 45 | 584 140 4 1 12 127 | 31 | 08| 94| 838
8317 7512 1201 a02| ™ 124| 2374 3z 18.1 138 | 52 7| 118 5 2 12 138 | 36 | 14 | 87 | 841
L104/K5343 Schwanau 2300 2140 188 41| 2208 o058 118 93 | 1,6 | 570 85 1 0 7 93 |11 | oo | 75| 81,8
B36/L104 Ichenhaim 125 12338 1.857 22 181 108 18.8 1 28 | 488 14 0 ] o 14 |00 | 0o | 00| 709
2 FS 7.5
L 104 B3110 1300 1185 1.151 a4 v1e2| 108 61 70 | 45 | 558 85 2 0 2 70 |28 |00 | 43| 797
2317 7612 1203 02| ™ 54| 1217 14 18.1 75 | 43| 561 67 2 1 5 75 | 27| 13|67 | 808
LI0L 104 Kappel 1.334| 1287 63 22| 1103 o082 72 52 | 24| 545 | 49 1 ] 2 52 | 1.9 |00 | 38| 782
L100/L 104 Nennenweiler 55 pa3|  1.088 1 sa] 1o 188 10 | 43| 473 10 0 a o 10 |00 | 00| 00| 694
2 FS 7.7
L 104 83111 4238| 3808 3747 148 4124] 105 21 225 | 44| 609 | 188 7 2 32 | 229 |31 |08 |140| 873
8317 7612 1400 802 T™ 188 4351 26 18.1 25¢ | 50 | 64,4 | 209 8 3 34 25¢ | 3.1 2 [ 134 876
L 103 Staatsgrenze 4350 4583 570 76| 3808 037 222 156 | 1,3 | 592 | 128 2 1 25 | 156 | 1.3 | 06 | 160| 859
B36/L 104 Alimannsweier Ost 188 1621| 3168 T 28] 105 18,8 23 | 38| 518 | 21 1 o 7 29 |34 |00 |241| 798
2 FS 3,5
L 104 83292 3383 3110 2007 113  2740| 1.05 173 183 | 36 | 599 | 162 5 2 14 | 182 |27 | 11| 77| 850
8317 TTi2 1204 a0z ™ 133 2130 20 18.1 191 | 43 | 601 169 & 2 14 191 | 34 | 10| 73| 851
L104 / 5349 Eurapapark 3473 39306 225 60| 2603 o088 174 157 | 1,1 | 893 | 145 1 1 10 | 157 |06 | 06 | 64 | 838
LI0IL 104 Kappal 134| 2778 2772 33 137 o074 18,8 24 | 26| 51,7 21 1 0 2 24 |42 |00 | 83| 763
2 FS 4.4
L 104 86655 3758 3108 3000 108 2041 102 213 17 4,37 140 2,86 225 182 | 38| 508 | T 5 2 4 182 [ 27| 11| 22| B33
B31E 77121205 204 Dz 114 3138 24 128 3,81 148 2.74 a7 106 | 4.2 | 802 | 183 i 2 5 196 | 31 | 10| 28| 238
L104/K5135 Weisweil a7s8l 3523 71 54| 2788 0.80 227 140 2,86 158 1.88 4 140 | 14 | 588 | 135 2 0 3 140 | 14 | 00| 21| 818
L104 / 5348 Europapark 110 2501 2820 30 155 .02 100 0.00 106 0,00 52 25 | 18] 513 | 25 0 0 0 25 |00 | 00| 00| T34
2 FS B3
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Bebauungsplan "HauptstraBe 85" Rheinhausen

Karte 1 - Gewerbe tags

Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Tag
Rechenhdhe 8 m Uber Gelande
Stand: 08.09.2023

Legende Pegelwerte tags
in dB(A
|:| Hauptgebaude ! ( )

<= 30
|:| Nebengebaude 30 < <= 35
35< <= 40
40 < <= 45

== ==  (Geltungsbereich

: Baufenster 45 < <= 50 IRW
50 < <=_55
-------- WA
EZX Parkplatz FW 55 < <= 60 9
pOA Parkplatz Bauhof 60 < [l <=_65 GE
65 < <= 70
] Baunof 70 <

E Feuerwehr
:] Musikverein

- Leerlauf FW-Fahrzeuge
FW - Ubung
m Rangieren Schlepper

D Waschplatz

Fahrweg Feuerwehr

Fahrweg Ubung FW

Fahrweg Schlepper

Fahrweg Rasenmaher
Fahrweg Transporter

Fahrweg Traktor FF

‘ Luftung

. Ubung am Pkw

‘ Notstromaggregat

Mafstab 1:750
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: AJ-SeG

Projektnummer: 3290

Auftraggeber: Gemeindeverwaltung Rheinhausen
Heine + Jud, Ingenieurburo fir Umweltakustik
Quelle Hintergrundkarte: www.geoportal-bw.de
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Bebauungsplan "HauptstraBe 85" Rheinhausen

Karte 2 - Gewerbe nachts

Pegelverteilung Gewerbe

Beurteilungsgrundlage: TA Larm
Beurteilungspegel Nacht
Rechenhdhe 8 m Uber Gelande
Stand: 08.09.2023

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A
|:| Hauptgebaude ( )15
<=
|:| Nebengebaude 15 < <= 20

20 < <= 25
25< <= 30

== mm  (eltungsbereich

D Baufenster 30 < <= 35 IRW
35< <=_40

XA Parkplatz FW 10 < My \'\/A\/lA

pOA Parkplatz Bauhof 45 < - <=_90gg
50 < <= 55

E Bauhof 55 <

E Feuerwehr

Fahrweg Feuerwehr

Fahrweg Ubung FW

Fahrweg Schlepper

Fahrweg Rasenmaher
Fahrweg Transporter

Fahrweg Traktor FF

‘ Luftung

MalRstab 1:750
0 10 20 30 40 50

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.

Bearbeitung: AJ-SeG

Projektnummer: 3290

Auftraggeber: Gemeindeverwaltung Rheinhausen
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Karte 3 StraBe tags

Pegelverteilung StralRenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Tag

Rechenhdhe 8 m Uber Gelande

Stand: 08.09.2023

I
OSZ?VES

Legende Pegelwerte tags
in dB(A)
E Hauptgeb&ude
<= 30
|| Nebengebaude 30< <= 35
35< <= 40
mm mm  Geltungsbereich 40 < <= 45
2 45 < <= 50 .
— & D Baufenster 50 < <=_55,a
® - 55< <= €0,
—— Emission Stralle 60 < <=_65 GE
65 < <= 70
® Knotenpunkt 70 <

|
OQL?VEQ

|
OOL?VSQ

Mafstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

|
OSO?VCS

Anmerkung: Die Larmkarte kann nur eingeschrankt mit der Einzelpunktbe-
rechnung verglichen werden, aufgrund unterschiedlicher Rechenhéhen,
Reflexionen, etc.
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Karte 4 StraBe nachts

Pegelverteilung StralRenverkehr

Beurteilungsgrundlage: DIN 18005 (Verkehr)
Beurteilungspegel Nacht

Rechenhdhe 8 m Uber Gelande

Stand: 08.09.2023

|
OSZ?VES

Legende Pegelwerte nachts
in dB(A)
E Hauptgeb&ude
<= 20
|| Nebengebaude 20 < <= 25
25< <= 30
mm mm  Geltungsbereich 30 < <= 35
o 35 < <= 40 ow
Em D Baufenster 40 < <= 45,
° . 45 < <=_50\w
—— Emission Stralle 50 < <=_55 GE
55 < <= 60
® Knotenpunkt 60 <

|
OQL?VSQ

|
OOL?VSQ

Mafstab 1:1.000
0 10 20 30 40 50

|
OSO?VES
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Karte 5 - Larmpegelbereiche

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Beurteilungspegel Nacht
Rechenhohe 8 m Uber Gelande
Stand: 08.09.2023

Legende
|:| Hauptgebaude

|:| Nebengebaude

Larmpegelbereich und
mafRgeblicher
AuBenlarmpegel

== mm  (eltungsbereich In dB(A)

: Baufenster 1T <= 55
55< I <= 60

= Emission Strale 60< Il <= 65

65< IV <= 70
70 <M <= 75
75< VI <= 80
80 < [Vl

PCA Parkplatz Fw
m Parkplatz Bauhof
] Baunof

E Feuerwehr
:] Musikverein

- Leerlauf FW-Fahrzeuge

m Rangieren Schlepper

Fahrweg Feuerwehr

Fahrweg Ubung FW

Fahrweg Schlepper
Fahrweg Transporter

Fahrweg Traktor FF

‘ Luftung

MalRstab 1:750
0 10 20 30 40 50
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